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1. ALCANCE
La informacion refleja el estado de las condiciones de seguridad vial en el

departamento del Cesar con corte al mes de diciembre de 2017.

2. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION DE SEGURIDAD VIAL
El diagndstico resulta de la revision de aspectos que hacen parte de cada una de
las lineas de accion del Plan Nacional de Seguridad Vial (2011 — 2021). Para la

realizacidon de este diagndstico se desarrollaron las siguientes actividades:

e Visitas de campo a municipios para conocer el entorno, se aplicaron
herramientas para la realizacion de inspecciones de seguridad vial,
donde se recogid informacion sobre infraestructura vial, sefalizacion
vial, comportamientos de usuarios, amenazas a la seguridad vial.

e Observaciones de comportamientos, esta observacion se hizo en
algunos municipios por cada subregion.

¢ Revision de informacién secundaria: estadisticas, otros estudios.

e Entrevistas a funcionarios.

e Recoleccién de informacion en entidades diferentes a la Gobernacion

del Cesar.

De esta revision se han obtenido los resultados siguientes:

2.1FORTALECIMIENTO DE LA GESTION INSTITUCIONAL
Desde el punto de vista institucional se verifica la capacidad instalada en el
departamento a través de la Gobernacién para ejercer como autoridad de transito
segun se establece en el Articulo 3° de la Ley 769 de 2002. Modificado por la Ley
1383 de 2010, establece, lo anterior indica que, dentro de su respectiva
jurisdiccion, los gobernadores ejerceran la calidad de autoridad de transito.
“‘Conforme a los articulos 3°, 5°, 110 y 115 de la Ley 769 de 2002 los

Gobernadores son las autoridades de transito de los departamentos. A estos entes
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territoriales compete la sefalizacion y demarcacion vial en el ambito geografico

correspondiente a su jurisdiccion.

El Departamento del Cesar no cuenta con un organismo de transito que cumpla

las funciones administrativas, técnicas y operativas para ejercer la delegacion,

entre las cuales se tiene:

Planear y organizar la ejecucion de Programas y funciones de la Secretaria
de Transito, y adoptar las decisiones técnicas y administrativas requeridas
para el cumplimiento del objeto social.

Realzar tramites de matricula para vehiculos nuevos y traspasos para
vehiculos antiguos.

Expedir y refrendar licencias de conduccion.

Realizar control operativo en el sistema vial urbano u rural del municipio
Realizar el cobro de o6rdenes de comparendo impuestos en las vias
nacionales que atraviesan el municipio y en las vias urbanas y rurales.
Cobro de impuestos a los vehiculos matriculados en el municipio.

Realizar actividades de pedagogia para los diferentes usuarios de las vias.
Organizar aspectos ligados a la movilidad en los municipios donde no existe

organismo de transito y en las vias a cargo del departamento.

Que el departamento no cuente con un organismo de transito es una debilidad

porque no se tiene una entidad de articulacion de la movilidad, la seguridad vial y

la vialidad del departamento. Esto genera que aspectos vitales para la movilidad y

la seguridad vial se vean afectados, tales como:

Respeto a la normatividad y sefalizacion vial
Mantener actualizada la sefalizacion en las vias de los municipios donde
no existe organismo de transito

Trabajo pedagdgico con los diferentes actores viales
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e Ejercer control a los diferentes actores viales, regulacién a la movilidad
e DBrindar los servicios administrativos a los usuarios como son: expedicion de
licencias, matriculas de vehiculos, traspasos de vehiculos, otros tramites de

transito.

Esta carencia trae consigo:
e Pérdida de imagen y control institucional
e Aumento de estadisticas de accidentes viales
¢ Mala conducta de los usuarios
¢ Informalidad en el transporte
e Pérdida de recursos econémicos

e Desorden en la movilidad

El Departamento del Cesar tiene 25 municipios, de los cuales existe organismo de
transito en: Valledupar, La Paz, Curumani, Bosconia, Aguachica, Codazzi, El Paso
y La Jagua de Ibirico. Estos organismos de transito no cuentan con una
institucionalidad fuerte, lo cual se ve reflejado en: no tienen una estructura
administrativa apropiada, no tiene cuerpo de control o tienen un cuerpo de baja
capacidad, no cuentan con logistica para aplicar control a los infractores, tienen
baja capacidad de cobro, entre otros. Esta baja capacidad se refleja en
desordenes en la movilidad, irrespeto por la normatividad, ocurrencia de

accidentes de transito, pérdidas de imagen, entre otros.

Como estos municipios que tienen organismo de transito son autébnomos en esta
materia, la Gobernacién tiene poca o ninguna injerencia en materia de transito y
transporte, esto agrava la situacién de la seguridad vial, especialmente porque
entre los municipios que cuentan con organismo de transito se tienen Valledupar y

Aguachica que son los de mayor poblacion y parque automotor.
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2.1.1. Ejercicio participativo con comunidad

Este ejercicio se desarroll6 mediante 3 mesas de trabajo, las cuales se llevaron a
cabo en los municipios de Valledupar, Curumani y Aguachica. Cada mesa
pretendia la participacion de comunidad y entes gubernamentales de cada
subregion. En estas mesas, a través de un taller guiado, con la formulacién de
cinco preguntas se busco conocer la percepcidon que los participantes, como
sociedad civil, como usuarios viales y como entes gubernamentales tienen acerca

de la seguridad vial en los diferentes municipios.

Los resultados del ejercicio de concertacion se muestran a continuacion:

A. Mesa de trabajo en la ciudad de Valledupar

Pregunta 1

¢Ha tenido accidentes de transito en su familia, vecinos o amigos?

El 100% de los asistentes coincidieron en haber tenido un familiar, vecinos o
amigos afectados por un accidente de transito, esto es, que reconocen que es una
problematica que afecta econdémica, social y moralmente a las personas. Los
accidentes de transito no le son indiferentes, tienen claras sus causas y sus

consecuencias.

Pregunta 2

¢Usted cree que los accidentes de transito se pueden evitar? ;Como cree
que se pueden evitar?

Todos los asistentes tienen claro y coinciden en que los accidentes de transito se
pueden evitar, y hacen algunas propuestas para evitarlos. Estas son algunas de

las respuestas consignadas por los asistentes:
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e EI Gobierno regule las escuelas de conduccion, falta mas legislacion en
Colombia para la conduccioén de vehiculo especialmente en movilidad, falta
sefalizacion en las carreteras y ciudad. La economia de un pais es el
transporte, hay personas que tienen licencia de conduccion y desconocen
las sefiales de transito.

e Respetando las normas de transito, utilizando manejo defensivo, educacion
desde la nifiez, mejoramiento de la infraestructura vial, Mantenimiento
correctivo y preventivo de los vehiculos, Mayor control por parte de las
autoridades en el cumplimiento de la normatividad, respetando los derechos
de los peatones, pasajeros y demas conductores o actores de la via.

e Si se pueden prevenir, realizando pedagogia que lleve a los conductores a
concientizarse sobre la seguridad vial, campanas de control y regulacion,
fortalecimiento institucional, mejor sefializacion vial, mejorar infraestructura.

e El comportamiento humano y la cultura para la preservacion de nuestra vida
debe comenzar desde el hogar. El respeto y la tolerancia a nosotros
mismos, a las normas de transito, a los peatones, los conductores deben
respetar la vida de ellos mismos y la de los demas, ser prudentes.

e Si, respetando las normas de transito establecidas, acatar
recomendaciones por parte de las autoridades de transito, confianza en las
autoridades.

e Conociendo y respetando las normas de transito, prudencia, pericia, manejo
defensivo, tener un estado de animo adecuado, falta de cultura. Mantener
las vias en perfectas condiciones y sefializacion. Mantener en perfecto
estado el vehiculo. Que exista control permanente por parte de transito en

la via.

Pregunta 3
cTenemos claras las conductas que generan riesgos de accidentes de

transito? Enumere al menos 3.
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e Conducir en estado de embriaguez, conducir cansado, conducir excediendo
los limites de velocidad, utilizacion de teléfono celular, distraccion,
desconocimiento de sefales de transito, menores de edad conduciendo
vehiculos.

e Exceso de confianza, falta de cultura ciudadana, Irresponsabilidad.

e Exceso de velocidad, conducir en estado en embriaguez, irrespeto a las
sefales de transito y desconocimiento de la normatividad.

e Imprudencia, personal sin licencia o experiencia, consumo de bebidas
embriagantes.

e Conducir en estado de embriaguez, conducir en exceso de velocidad, no

respetar las sefiales de transito, conducir realizando maniobras peligrosas.

Pregunta 4
¢ Qué aspectos que amenazan la seguridad vial identificada en su municipio?

¢ Como cree que se pueden mejorar?

e Poco compromiso de la primera autoridad del municipio, con la seguridad
vial.

e Bosconia: Yuma es quien maneja la via nacional que es donde se tiene el
inconveniente porque dentro del municipio el alcalde si ha atendido los
temas de transito y movilidad, Yuma no colabora con la sefalizacién de la
via nacional.

e Manaure: hay vias en mal estado, estacionamiento de vehiculos donde no
se deben parquear, reduciendo espacios de la via.

e Valledupar: vias en mal estado, la sefalizacion no es clara en las vias,
imprudencia en las carreteras de los vehiculos pesados, manejan a la
ofensiva.

e Para mejorar se deben reparan las vias, realizar una adecuada senalizacion

y regular la movilidad en los municipios.
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Falta de autoridad para el control de transito: realizando convenios con la
Policia Nacional. Malas condiciones de la malla vial: Haciendo inversiones
en las vias urbanas y nacionales. Baja sefializacion vial, haciendo
inversiones, poca cultura ciudadana, capacitacion en movilidad.
Sefalizacion, ausencia del control y regulacién, desconocimiento de las
normas de transito.

La paz: Falta de regulacion de los motociclistas

Falta de control, de sefalizacion, reorganizacion vial, infraestructura, falta
de controles de velocidad en el Cesar

Falta de sefalizacion, menores de edad conduciendo, vias en mal estado,
creacion del organismo de transito, campafias de seguridad vial.

Se debe mejorar incrementando el numero de agentes de transito
debidamente capacitados, construcciéon de nuevas vias y mejoramiento de
la malla vial

EL Copey: inexistencia oficina de transito para regular movilidad

Valledupar: Las condiciones de la infraestructura vial no es suficiente para
el numero de vehiculos que se movilizan por el crecimiento exponencial de
la poblacion. Deterioro de la malla vial

Pueblo Bello: la infraestructura vial no es la adecuada, falta de senalizacion

de transito, falta de cultura vial.

Pregunta 5

¢Usted cree que el control de infractores de transito ayuda a mejorar la

seguridad vial, cree que solo las campanas de sensibilizacién ayudan o

deben combinarse ambas estrategias?

Si y deben combinarse ambas estrategias
Se deben combinar ambas estrategias si existe sancion el infractor toma
mayor conciencia. La campafia de sensibilizacion para educar y la

infraccion para corregir.
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Se deben complementar los controles y las campafias de movilizacion

Todo el tiempo deben ir acompafiadas ambas estrategias

Ambas estrategias, toda vez que son complementarias y ayudan a mejorar
la seguridad vial en los municipios.

Aunque el objetivo de las sanciones de transito es que el conductor,
pasajero, peatdon, motociclista, ciclista, se autorregule, es importante
aumentar y enfatizar las campafas de normas y comportamientos de
transito a los ciudadanos dirigidos personalmente en instituciones

educativas.

Pregunta 6

¢ Qué inversiones cree usted que se deban realizar en los municipios del

departamento para mejorar la seguridad vial? Enumere al menos 3

Vias en buen estado, reguladores de transito, sefializacidon, intercambiar
multas.

Factor humano con capacitacién y sensibilizacion, infraestructura vial,
inversiones en reguladores de transito y/o convenios con la policia nacional
para el control de transito

Invertir en infraestructura, educacién e institucionalidad

Invertir en las instituciones educativas “patrulleros escolares” ya que los
ninos de hoy son los peatones, ciclistas y conductores del mafana.
Sefalizacién y capacitacion vial

Mejoramiento de vias, sefalizacion horizontal y vertical, campafas de
seguridad vial

Sefalizacion, mejoramiento y aumento de cobertura de la red semafdrica,

mejoramiento de la infraestructura vial.
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Pregunta 7

¢éCual es el propésito que nos llevamos de esta mesa de trabajo? Para

cumplir en mi vida cotidiana

Tener mas precauciéon cuando se va conduciendo, obedecer las normas de
transito

Cumplir con todas las normas de transito, replicar la informacion, sirviendo
de agente multiplicador

Propdsito ser mejor actor en la via

Respetar las sefales de transito

Ser ejemplo para familias y amigos sobre seguridad vial y divulgacién de los
temas relacionados a la seguridad vial

Concientizacion con las normas de transito y comportamiento pensando en

el peatén.

B. Mesa de trabajo en el municipio de Curumani

Pregunta 1

¢Ha tenido accidentes de transito en su familia, vecinos o amigos?

Curumani: 18 casos de accidentes en el mes de enero, lesionados vy
muertos en motos

La Jagua de Ibirico: con lesionados en rango de edades de 15 — 25 afios,
por motos y motocarros.

Si, vehiculos de las empresas de transporte, dafios materiales sin pedidas

humanas. Accidentes con victimas humanas en vehiculos particulares.

El 100% de los asistentes coincidieron en haber tenido un familiar, vecinos o

amigos afectados por un accidente de transito, esto es, que reconocen que es una

problematica que afecta econdmica, social y moralmente a las personas. Los
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accidentes de transito no le son indiferentes, tienen claras sus causas y sus

consecuencias.

Pregunta 2

¢Usted cree que los accidentes de transito se pueden evitar? ;Como cree

que se pueden evitar?

Todos los asistentes tienen claro y coinciden en que los accidentes de transito se

pueden evitar, y hacen algunas propuestas para evitarlos. Estas son algunas de

las respuestas consignadas por los asistentes:

Se pueden reducir, implementando la pedagogia por medio de
sensibilizacion de impacto visual y métodos alternativos que permitan el
cambio de habitos de los actores viales.

Tomando conciencia sobre los peligros que existen en la via, aplicando,
respetando y cumpliendo las normas de transito, educando la cultura
ciudadana.

Si, en la medida en que los actores viales adopten comportamientos vy
habitos seguros en la via.

Si, concientizando a los diferentes actores de la movilidad, respetando las
normas y sefales de transito. Haciendo la revision técnica a los vehiculos,

tener cultura ciudadana.

Pregunta 3

¢cTenemos claras las conductas que generan riesgos de accidentes de

transito? Enumere al menos 3.

Imprudencia ausencia de tolerancia, conducir en estado de alicoramiento,
exceso de velocidad.
Conducir bajo la influencia del alcohol o sustancias psicoactivas, no acatar

las normas de transito, por distraccién con dispositivos electrénicos.
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Irrespeto a las normas de transito, conducir bajo los efectos de bebidas
alcohdlicas y alucindgenas.
Conducir en estado de embriaguez, conducir a exceso de velocidad,

desconocimiento de las normas.

Pregunta 4

¢ Qué aspectos que amenazan la seguridad vial identificada en su municipio?

¢, Como cree que se pueden mejorar?

Falencia en la senalizacion, deterior de la infraestructura vial, conductas
inapropiadas de los actores viales, vehiculos en malas condiciones
técnicas, se mejora mediante campanas de sensibilizacion y controles.

La inexistencia de un plan de seguridad vial para todo el departamento, la
inexistencia de un plan de movilidad, el estado de deterioro de las
diferentes vias en los municipios, crear un grupo de seguridad vial.
Comportamiento humano: falta de cultura vial. Insuficiencia en
equipamiento municipal: sefalizacion vertical, horizontal y elementos de
reduccion de velocidad. Mejoras: Campafnas de sensibilizaciéon a los actores
viales, enfocandonos en instituciones educativas, gremio transportador,
organismos de socorro, entes territoriales; Formulacién e implementacion
de un proyecto que incluya esos componentes, mas compromiso.

Mal estado de las vias, carencia de cultura ciudadana en el municipio, alto
flujo de vehiculos pesados en zonas urbanas. Se mejora brindando

educacion a los habitantes, enfocada en la poblacién infantil.

Pregunta 5

¢Usted cree que el control de infractores de transito ayuda a mejorar la

seguridad vial, cree que solo las campafas de sensibilizacion ayudan o

deben combinarse ambas estrategias?

Si ayudan y se deben combinar.
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Deben existir ambas estrategias, la sensibilizacion y el control por parte de
las autoridades.

Ambas, primero debe existir una etapa pedagogia y de sensibilizacién y
posteriormente una etapa sancionatoria.

El control a infractores su ayuda a mejorar la seguridad vial, pero son las
campanfas de sensibilizacion las que despiertan el interés y la toma de
conciencia de los usuarios de la via, estamos de acuerdo en combinar las

estrategias, sancionar y educar.

Pregunta 6

¢ Qué inversiones cree usted que se deban realizar en los municipios del

departamento para mejorar la seguridad vial? Enumere al menos 3

Mejoramiento de la infraestructura vial, senalizacion mejorar el parque
automotor de las autoridades de transito, programas pedagogicos sobre
campanas de seguridad vial en medios de comunicacion.

Campafas en seguridad vial, aplicacion de normas de transito, parque
tematico se seguridad vial para que los nifios se eduquen, mejora de la
malla vial.

Sensibilizacion y campafas de gran impacto que permitan llevar y aun mas
sembrar el mensaje de la seguridad vial y comportamientos seguros en la
via. Autoridades de control fortalecimiento institucional, equipamiento
municipal en elementos de seguridad, senales y reductores.

Senalizacion de transito, mantenimiento de las vias, capacitacion a usuarios

de la via.

Pregunta 7

¢Cual es el propésito que nos llevamos de esta mesa de trabajo? Para

cumplir en mi vida cotidiana

Ser multiplicadores en nuestras familias y amigos en el respeto por las

normas de transito.
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e Ser multiplicadores en asumir cultura y conciencia en materia vial con
nuestro entorno.

e Ser ejemplo como funcionarios y replicar el mensaje de seguridad vial.

e Ser mejores usuarios de la via, difundir y respetas la importancia de las

normas de transito.

C. Mesa de trabajo en el municipio de Aguachica

Pregunta 1

¢Ha tenido accidentes de transito en su familia, vecinos o amigos?

e Si hemos tenido casos de accidentes de transito con vecinos y en nuestro
caso uno de los integrantes del grupo.

¢ Si hemos tenido accidentes de transito con laceraciones.

El 100% de los asistentes coincidieron en haber tenido un familiar, vecinos o
amigos afectados por un accidente de transito, esto es, que reconocen que es una
problematica que afecta econdmica, social y moralmente a las personas. Los
accidentes de transito no le son indiferentes, tienen claras sus causas y sus

consecuencias.

Pregunta 2

¢Usted cree que los accidentes de transito se pueden evitar? ;Como cree
que se pueden evitar?

Todos los asistentes tienen claro y coinciden en que los accidentes de transito se
pueden evitar, y hacen algunas propuestas para evitarlos. Estas son algunas de

las respuestas consignadas por los asistentes:

e Si, respetando las sefiales de transito y capacitando en seguridad vial.
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Si, tomando las precauciones necesarias, tales como respetar las normas
de transito, realizando campanas educativas.

Si, hay que ser precavidos y prudentes, conocer la sefalizacion de transito,
visualizarla e internalizarla, conducir con prevencion y en defensa.
Realizando campaias de prevencion vial concientizando a la comunidad al
cambio de la cultura vial.

Si, teniendo en cuenta las senales de transito ley 769 del 2002 codigo

nacional de transito.

Pregunta 3

¢cTenemos claras las conductas que generan riesgos de accidentes de

transito? Enumere al menos 3.

Conducir en estado de embriaguez, falta de mantenimiento a los vehiculos,
omision de las sefales de transito.

Conducir en estado de embriaguez, exceso de velocidad, no usar el
cinturon de seguridad, cascos en las motos y exceder la capacidad de los
pasajeros en los vehiculos.

Conducir manipulando el celular, exceso de velocidad, conducir y conversar
con el pasajero, escuchar musica a alto volumen, no revisar el estado del
vehiculo, falta de experiencia y pericia.

Distractores como equipos electronicos, desobedecer las sefiales de
transito, conducir bajo los estados de sustancias psicoactivas.
Desconocimiento de las normas, exceso de velocidad, irrespeto a las

sefales de transito.

Pregunta 4

¢ Qué aspectos que amenazan la seguridad vial identificada en su municipio?

¢ Coémo cree que se pueden mejorar?
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Falta de sefnalizacion y vias deterioradas, se pueden mejorar
implementando controladores urbanos, instalacion adecuada de las senales
y formular proyectos para el mejoramiento de las vias.

Falta de senalizacion, de cultura vial, mal estado de las vias. Se pueden
mejorar ubicando la sefalizacion en los puntos estratégicos, educando a la
comunidad, mejorando el estado de las vias.

No hay cultura ciudadana, no hay suficiente sefalizacion de transito, el
exceso de velocidad al conducir se debe mejorar implementando un plan de
movilidad, construir puente de la via férrea y variante de la ruta del sol,
mejoramiento de vias urbanas y campanas de seguridad vial.

Falta de sefializacién, la imprudencia, mal estado de las vias. S e mejora
implementando mas sefalizacion eficiente y campanas de concientizacion.
Falta de iluminacién, factor humano, obstaculos que dificultan la visibilidad,

deterioro de la via.

Pregunta 5

¢Usted cree que el control de infractores de transito ayuda a mejorar la

seguridad vial, cree que solo las campaifas de sensibilizacion ayudan o

deben combinarse ambas estrategias?

Deben combinarse ambas, porque primero debe haber la sensibilizaciéon y
luego la ejecucion.

El control a los infractores de transito ayuda, pero su combina estas
acciones se generara mas conciencia de la importancia que debemos dar a
nuestra vida.

Si, se deben combinar para tener ciudadanos formados adecuadamente en
movilidad, se deberian graduar a los ciudadanos en competencias
ciudadana para la movilidad.

Si se puede mientras sea el apoyo con pedagogia.
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Las campanfas si ayudan, pero el ciudadano no toma conciencia entonces

toca aplicar las normas y hacer comparendos.

Pregunta 6

¢ Qué inversiones cree usted que se deban realizar en los municipios del

departamento para mejorar la seguridad vial? Enumere al menos 3

Mejoramiento de vias, capacitacion a la comunidad en general sobre
seguridad vial, implementacion de comparendos a los infractores del cédigo
de transito.

Se debe implementar procesos permanentes de educacion vial en las
instituciones educativas en los municipios, mejoramiento de la red vial.
Semaforizacion y senales de transito, reductores de velocidad, simulacros
de accidentes de transito, parqueaderos publicos municipales, fortalecer las
oficinas de transito.

Las inversiones que se deben generar son: sensibilizacién al municipio,
mejoramiento de la sefalizacion vial, campafnas educativas en el colegio.
Fortalecimiento de los convenios con policia y administraciones

municipales, la pavimentacion de las vias, la sefializacion.

Pregunta 7

¢Cual es el propésito que nos llevamos de esta mesa de trabajo? Para

cumplir en mi vida cotidiana

Respetar el cddigo nacional de transito y dar a conocer a familiares vy
amigos la importancia de la seguridad vial.

Como peatdn respetar las normas de transito, tomar conciencia de que toda
mala conducta tiene sus consecuencias en la via.

Graduacién en competencia ciudadana para la movilidad.

Ser mejor actor en la via.

Precaucion, prevencién y tomar conciencia.
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D. Conclusiones
Todos en algun momento se han visto relacionados con accidentes de transito con
familia, amigo o vecinos, en cuanto el analisis de si se pueden evitar los
accidentes de transito se acordo que claro que si se pueden evitar controlando los
siguientes factores:
e Respetar las normas de transito
e Control en seguridad por organismo de transito
e Educacion vial
De las conductas que generan riesgo en las vias se tiene claridad en las
siguientes:
e Conducir bajo efectos del alcohol
e No respetar las sefales de transito
e El proceso de obtencidn de las licencias de transito para menores
principalmente.
De los aspectos mas relevantes que amenazan la seguridad vial se encontro:
e Falta de sefalizacién
e Desconocimiento de normas de transito
e Falta de control y regulacion en cuanto a motocicletas, hacer control en este
tipo de vehiculo especialmente
Si deben combinar las estrategias de control a infractores de transito por medio de
campanas de sensibilizacion ya que existe muy poca -cultura ciudadana,
generando educacién en los nifios y campafnas culturales. Las inversiones mas
sefaladas durante las mesas radican en:
e La adecuacion de la infraestructura vial.
¢ Inversiones en educacion para los nifos como patrulleros escolares desde
el ministerio de educacion.
Y como compromiso de los asistentes el propdsito es tener disciplina en seguridad

vial, realizar campafias educativas y cambiar habitos de comportamiento en la via
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2.2. Medidas sobre el comportamiento humano:

Los componentes de esta linea de accién son:

Pedagogia formativa: Son todas las acciones que buscan mejorar las
competencias de los usuarios y se realiza a través de capacitaciones para:
conductores, motociclistas, patrullas escolares y usuarios en general.
Pedagogia preventiva: Son las estrategias para generar buenas
conductas y generar recordacion, tales como: campafas pedagodgicas para
motociclistas, pedagogia para conductores, campafa pedagogica para
peatones, etc.

Control: El control ayuda al cambio de comportamiento de los usuarios de
las vias. De hecho, se considera al control como una forma de cuidado, los
usuarios tienen mejores conductas cuando son observados y controlados.
El control se ejerce para evitar conductas que ponen en riesgo la integridad

de las personas.

En este aspecto se evidencio lo siguiente:

No existe un cuerpo de control operativo a cargo de la Gobernacion del
Cesar o una de sus dependencias.

Los municipios de Valledupar, Aguachica, Bosconia, Agustin Codazzi, La
Paz cuentan con organismo de transito, pero no tienen capacidad de
control, al menos deberia existir 1 agente de transito por cada 1.000
habitantes y esto no ocurre. En todo el departamento entre agentes de
transito y Seccional de Transito y Transporte de la Policia Nacional suman
apenas 146 uniformados, esto es una debilidad.

No existe una dependencia encargada del cobro de las multas por concepto
de infracciones de transito, las 6rdenes de comparendo se radican en el
organismo de transito mas cercano: Valledupar, Aguachica, Bosconia, La
Paz, Codazzi. Esto quiere decir que los recursos se pueden perder por
mala gestion de cobro o falta de capacidad administrativa del organismo de

transito donde se radica la orden de comparendo. Esto podria convertirse
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en detrimento patrimonial toda vez que son recursos que dejaron de
cobrarse y no se invirtieron en el mejoramiento de la seguridad vial en el
departamento. Aqui se evidencian tres irregularidades:

o Que las 6rdenes de comparendo impuestas en municipios que no
tienen organismo de transito son llevadas al municipio con
organismo de transito mas cercano, Alli hay un desconocimiento del
Municipio donde se comete la infraccion que es donde deberian
radicarse los comparendos y que este los gestione a través de su
inspeccion de policia o transito. Se esta desconociendo al alcalde
como primera autoridad de transito. Se puede estar causando
detrimento patrimonial al municipio donde no se radican los
comparendos. La competencia para conocer y cobrar los
comparendos de su jurisdiccion corresponde al alcalde del municipio
donde se comete la infraccion.

o EL municipio que si tiene organismo de transito donde se radican
comparendos de otros municipios que no tienen organismo de
transito debe negarse a recibir estos, pues no tiene ni jurisdiccion ni
competencia para cobrarlos, es decir, el infractor podria alegar falta
de competencia y jurisdiccion y eso haria que se empiecen a
invalidar las sanciones economicas impuestas, esto también podria
convertirse en detrimento patrimonial.

o El Departamento esta dejando de recibir importantes recursos por las
ordenes de comparendo impuestas en municipios sin organismo de
transito y en la eventualidad de que existiera, los recursos captados
podrian ayudar para sostener programas de prevencion y control en
materia de seguridad vial. Esto puede entenderse como falta de
gestion de los recursos que por ley deberia recibir e invertir en
materia de seguridad vial.

e Hay bajo control a las infracciones de transito en los municipios donde no

existe organismo de transito. Solo se ejerce control operativo a los
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infractores en algunas vias nacionales, donde la Seccional de Transito y
Transporte de la Policia Nacional es la que presta el servicio operativo.
Existe una problematica en el tramo vial de la Concesion Ruta del Sol Il
donde los uniformados de la Seccional de Transito y Transporte de la
Policia Nacional carecen de medios de movilidad y otros, los cuales
pertenecian a la empresa concesionaria del corredor vial, misma a la que le
fue declarada la caducidad del contrato de concesion.

e Los registros de control en cuanto a embriaguez los arrojan los operativos
que realizan los uniformados de la Seccional de Transito y Transporte de la
Policia Nacional sobre las vias de su jurisdiccion.

e No se tienen patios para la inmovilizacion de vehiculos, a cargo de la
Gobernacion.

e No se cuenta con gruas para realizar las inmovilizaciones, a cargo de la
Gobernacion.

e No se cuenta con logistica apropiada y suficiente para realizar control:
conos, resaltos, flasher, bastones, vallas, entregada por la administracion
departamental.

e No se tiene una division o dependencia encargada de la seguridad vial.

¢ No se tiene una dependencia o funcionario encargado de temas operativos
de transito.

¢ No se tiene una dependencia o funcionario encargado de liderar aspectos
técnicos en los municipios donde no se cuenta con organismo se transito.

e No se tienen radares fijos o moviles para el control a la velocidad

¢ No existe sistema de deteccidn electronica para las infracciones de transito.

¢ No existe capacidad institucional para cobro de infracciones.

e En la mayoria de los municipios se usan motocicletas para transporte
publico, incluyendo escolares.

¢ Existe informalidad en el transporte publico de pasajeros.
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2.2.1 Capacidad operativa en vias nacionales y el municipio de Valledupar

aportada por la Seccional de Transito y Transporte del Cesar de la Policia

Nacional.
Descripcion Cantidad Ubicacién
Administrativos — Oficina — 2 Valledupar

Jefe Seccional

Cuadrante 1 Valledupar
Cuadrante 2 Codazzi
Cuadrante 3 Caracoli
Cuadrante 4 Bosconia
Patrulleros o agentes 79 Cuadrante 5 Bosconia
Cuadrante 6 Curumani
Cuadrante 7 Pailitas
Cuadrante 8 Pelaya
Cuadrante 9 Aguachica
Cuadrante 10 San Alberto

Cuadrante 11 Aguachica

Cuadrante 1 Valledupar
Cuadrante 2 Codazzi
Cuadrante 3 Caracoli
Cuadrante 4 Bosconia
Motocicletas 39 Cuadrante 5 Bosconia
Cuadrante 6 Curumani
Cuadrante 7 Pailitas
Cuadrante 8 Pelaya
Cuadrante 9 Aguachica
Cuadrante 10 San Alberto

Cuadrante 11 Aguachica

Cuadrante 1 Valledupar
Cuadrante 2 Codazzi

Cuadrante 3 Caracoli
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Cuadrante 4 Bosconia
Vehiculos 15 Cuadrante 5 Bosconia
Cuadrante 6 Curumani
Cuadrante 7 Pailitas
Cuadrante 8 Pelaya
Cuadrante 9 Aguachica
Cuadrante 10 San Alberto

Cuadrante 11 Aguachica

Tabla 1. Capacidad operativa personal y medios de movilidad para la Seccional de Transito y Transporte de
Cesar. Fuente SETRADECES

2.2.2. Comportamiento de los comparendos segun informacién disponible de
SIMIT

La informacion existente en SIMIT recopilada desde el 01 de enero al 22 de
diciembre de 2017 sobre o6rdenes de comparendo se relaciona y analiza a

continuacion:

Organismo de transito Valor de los Cantidad de
donde se radicé comparendos DITRA Comparendos
Aguachica $ 3.840.616.000 4.702
Agustin Codazzi $ 383.944.929 703
Bosconia $2.274.568.476 3.591
Curumani $ 1.366.400.832 2.596
El Paso $ 117.364.649 156
La Jagua de Ibirico $ 287.188.702 516
la Paz $ 37.021.032 57
San Alberto $ 7.005.239 16
Valledupar $ 1.542.244.990 2.891
Total $ 9.856.354.849 15.228

Tabla 2. Ordenes de comparendo impuestas en carreteras entre enero 1 a diciembre 22 de 2017. Fuente

SIMIT
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En la informacién analizada sobre multas por infracciones de transito se tienen las
siguientes conductas que son las causas mas relevantes en la ocurrencia de los

accidentes:

Conducir en estado de embriaguez, o bajo los efectos
de sustancias alucinégenas, se entendera lo...

Conducir sin portar los seguros ordenados por la ley. [N o951

Usar sistemas moviles de comunicacién o teléfonos
. , . | 28
instalados en los vehiculos al momento de conducir,...
No realizar la revisidn técnico-mecanica en el plazo

) . I 1864
legal establecido o cuando el vehiculo no se...
No acatar las sefiales o requerimientos impartidos B is6
por los agentes de transito.
MOl
maxima permitida ’

Conducir motocicleta sin observar las normas
establecidas en el Cédigo de Transito

No llevar licencia NS 1257

I 747

- 200 400 600 800 1.0001.2001.4001.6001.8002.000

Grafica 1. Tipificaciéon de infracciones de transito que mayor amenaza representan para la
seguridad vial en el afio 2017 en carreteras. Fuente SIMIT.
Del grafico anterior se pueden tomar las siguientes conclusiones:

a. No se controla la conduccién en estado de embriaguez.

b. La mayor infraccion cometida es el exceso de velocidad.

c. La segunda infraccion mas recurrente es no realizar la revision técnico-
mecanica.

d. No se controla a los motociclistas, pues solo 747 infracciones por no
respetar las normas, en carreteras circulan muchos motociclistas que no
cumplen las normas.

e. La conduccion sin llevar licencia es la tercera infraccion mas frecuente, esto
significa que mucha gente que conduce no tiene licencia, este es una de las

principales amenazas para la seguridad vial.
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f. Mucha gente circula en sus vehiculos sin los seguros que estipula la ley,

esto es, se esta negando la atencion adecuada al accidentado en caso de

que este ocurra.

e En el municipio de Valledupar los valores son los siguientes para los afnos

2015y 2016.
Comparendos solo Valledupar 2015 y 2016
Cantidad de
Estado Valor total
comparendos

Acuerdo de pago 5.851 $ 3.573.060.326
Cobro coactivo 13.239 $ 16.263.031.682
Pendiente de pago 35.477 $ 36.290.016.580

Total 54.567 $ 56.126.108.588

Tabla 3. Ordenes de comparendo impuestas entre enero 1 de 2015 a diciembre 31 de

2016. Fuente SIMIT

2.2.3 Resultados de las observaciones de comportamiento en vias

municipales y mediciones de velocidad en vias nacionales.

Las observaciones de comportamiento son una herramienta para verificar el

cumplimiento de la normatividad por los usuarios viales. Las mediciones se

llevaron a cabo en los municipios de: Valledupar, Bosconia, Aguachica, La Paz,

Becerril, EI Copey, Gamarra, Chimichagua, San Alberto, El Paso, Pelaya y se

basaron en el comportamiento de los motociclistas, estas mediciones se realizaron

para verificar los siguientes comportamientos:

e Motociclistas
o Uso del casco
o Uso de teléfonos moviles
o Mas de dos personas en la moto
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o Carga extra en la motocicleta

En vias nacionales se verificaron los siguientes comportamientos:
e En conductores de vehiculo en carretera
o Uso del cinturdon de seguridad
o Uso de teléfonos moviles
o Maniobras peligrosas o adelantamiento en sitios donde lo restringe la

sefalizacion vial.

Estas se llevaron a cabo en las Rutas 45, 80 y 49.

Los resultados de las observaciones de comportamiento de motociclistas se

resumen asi:

e Municipio de Valledupar
e EI 80% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI90% de los motociclistas no usan chaleco
e EI 10% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
¢ EI 5% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afios.

e EI 5% de las motocicletas observadas llevaban carga.

¢ Municipio de Aguachica
e EI 96% de los motociclistas no llevaban casco.
o EI96% de los motociclistas no usan chaleco
o EI 3% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI 7% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afios.

¢ EIl 1% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de Gamarra
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e EI99% de los motociclistas no llevaban casco.

e EI99% de los motociclistas no usan chaleco

o EI 25% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes

e EIl 15% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afios.

e EI 10% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de Chimichagua
e EI 100% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI 100% de los motociclistas no usan chaleco
e EI 20% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI 20% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afos.

e EIl 12% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de La Paz
e EI 100% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI 100% de los motociclistas no usan chaleco
e EI 25% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI 18% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afos.

e El 14% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de San Alberto
e EI 100% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI 100% de los motociclistas no usan chaleco
e EI 20% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI 15% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afos.

e EI 12% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de Bosconia

e El 100% de los motociclistas no llevaban casco.
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e El 100% de los motociclistas no usan chaleco
o EI22% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e El 16% de las motocicletas llevaban nifilos menores de 10 afos.

e EIl 15% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de EL Paso
e EI100% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI100% de los motociclistas no usan chaleco
o EI 15% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI10% de las motocicletas llevaban nifilos menores de 10 afios.

e EI 10% de las motocicletas observadas llevaban carga.

¢ Municipio de Pelaya
e EI100% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI 100% de los motociclistas no usan chaleco
o El 13% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
o EI20% de las motocicletas llevaban nifilos menores de 10 afos.

e EI 10% de las motocicletas observadas llevaban carga.

e Municipio de Becerril
e EI100% de los motociclistas no llevaban casco.
e EI 100% de los motociclistas no usan chaleco
¢ EI 10% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI 12% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afios.

¢ EI 5% de las motocicletas observadas llevaban carga.

¢ Municipio de EI Copey
e EI 100% de los motociclistas no llevaban casco.

e El 100% de los motociclistas no usan chaleco
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e EI 12% de las motocicletas llevaban mas de dos ocupantes
e EI 10% de las motocicletas llevaban nifios menores de 10 afios.
e EI 8% de las motocicletas observadas llevaban carga.
Los resultados de las observaciones de comportamiento de conductores de

vehiculo en carretera se resumen asi:

e Ruta 45 entre El Copey y Bosconia
o 10% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
o 10% de los conductores observados usaban el teléfono mouvil
mientras conducian

o 20% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa

e Ruta 45 entre Bosconia y Chiriguana
o 8% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
o 11% de los conductores observados usaban el teléfono movil
mientras conducian

o 1% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa

e Ruta 45 entre San Roque y Curumani
o 5% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
o 8% de los conductores observados usaban el teléfono mévil mientras
conducian

o 25% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa

¢ Ruta 45 entre Pailitas y Pelaya
o 10% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
o 10% de los conductores observados usaban el teléfono mouvil
mientras conducian

o 1% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa
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e Ruta 80 entre Bosconia y Valledupar

©)

©)

15% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
15% de los conductores observados usaban el teléfono movil
mientras conducian

25% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa

e Ruta 80 entre Valledupar y La Paz

o

o

20% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
10% de los conductores observados usaban el teléfono movil
mientras conducian

15% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa

e Ruta 49 entre La Pazy San Diego

O

O

30% de los conductores observados no llevaban cinturén abrochado
10% de los conductores observados usaban el teléfono movil
mientras conducian

10% de los conductores observados hicieron maniobra peligrosa

2.2.4. Mediciones de velocidad de operacion en tramos viales

Se realizé la medicion de velocidades de operacion (velocidad real a la que operan

los vehiculos) en dos corredores viales importantes y de gran flujo vehicular:

e Ruta 45, entre los municipios de El Copey y Bosconia

e Ruta 45 entre los municipios de Bosconia y Chiriguana

e Ruta 45 entre los municipios de San Roque y Curumani

¢ Ruta 45 entre los municipios de Pelaya y Aguachica

¢ Ruta 80 entre los municipios de Bosconia y Valledupar

¢ Ruta 80 entre Valledupar y La Paz

¢ Ruta 49 entre San Diego y Codazzi
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Ruta 49 entre Codazzi y La Jagua de Ibirico
e Cruce de la Ruta 80 hasta Pueblo Bello
Estas mediciones se realizaron mediante la utilizacion de un vehiculo flotante, el

cual, por seguimiento a otros vehiculos permitié establecer las velocidades reales

de operacion en los corredores escogidos. Los resultados se resumen en las
tablas siguientes:

e Ruta 45
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o
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7 o g
El €armen {-3 Becerril / >~
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Grafica 2. Tramo de via Nacional en jurisdicciéon del departamento del Cesar - Ruta 45.

Fuente: Google Maps.
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Velocidad maxima Velocidad minima | Velocidad maxima
Tramo segun sefalizacion observada en observada en
en Km/h Km/h Km/h
Entre los municipios
de EI Copey y 30a80 40 120
Bosconia
Entre los municipios
de Bosconia y 30a 100 40 140 (en el tramo de
Chiriguana doble calzada)
Entre los municipios
de San Roque y 30a80 40 100
Curumani
Entre los municipios
de Pelava 30a80 80 120 (en el tramo de
Aguachi)z:ay doble calzada)
Tabla 4. Velocidades de operacién en el corredor Fuente: Elaboracién Propia
e Ruta 80

3

Ariguani

80

La Mina

Arumaque

Villant

Urumita

Pueblo Bello
Robles

San Diego
La Armenia
San Pablo
5T
Majigrigola ‘-t}
Los Angeles
Agustin Serrania
Codazzi del Perija

Grafica 3. Tramo de via Nacional en jurisdfccién del departamento del Cesar Ruta 80.

Fuente: Google Maps.
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Velocidad maxima Velocidad minima | Velocidad maxima
Tramo segun sefalizacion observada en observada en
en Km/h Km/h Km/h
Entre Arroyo El
Salto y Bosconia 30a 100 40 120 (en el tramo de
doble calzada)
Entre los municipios
de Bosconia y 30a80 40 130
Valledupar
Entre los municipios
de Valledupary La 30a80 40 100
Paz
Entre los municipios
de Valledupar
limites con La 30280 30 120
Guaijira
Tabla 5. Velocidades de operacién en el corredor Fuente: Elaboracién Propia
e Ruta 49

Pueblo Bello
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Gréfica 4. Tramo de via Nacional en jurisdiccién del departamenfaﬂaé"l- Cesar Ruta 49.
Fuente: Google Maps.
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Velocidad maxima Velocidad minima | Velocidad maxima
Tramo segun sefalizacion observada en observada en
en Km/h Km/h Km/h

Entre San Diego y

Codazzi 30 a 80 40 120

Entre los municipios
de Codazzi y La
Jagua de Ibirico

30 a 80 40 120

Tabla 6. Velocidades de operacion en el corredor Fuente: Elaboracion Propia

e Cruce de la Ruta 80 hasta Pueblo Bello

El Palmar

&= 48 min
30,5 km

Los Ceibotes

Auzada

Las Descubiertas Bz 0i0n

80

Valencia

rda laeiie

Gréfica 5. Tramo de via en jurisdiccion del departamento del Cesar - Cruce de la
Ruta 80 hasta Pueblo Bello. Fuente: Google Maps.

Velocidad maxima Velocidad minima | Velocidad maxima
Tramo segun sefalizacién observada en observada en
en Km/h Km/h Km/h

Cruce de la Ruta 80

hasta Pueblo Bello 20 a 60 20 80

Tabla 7. Velocidades de operacion en el corredor Fuente: Elaboracién Propia
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e Ruta 70 desde el cruce con Ruta 45 hasta Peaje Platanal

El Curo
hica
Rio de Oro
et
( k
700
{70
El Totumal
(45}
(4 Agua de
(45) La Virgen
La Palmita

Grafica 6. Tramo de via Nacional en jurisdiccion del departamento del Cesar Ruta 70.
Fuente: Google Maps.

Velocidad maxima Velocidad minima | Velocidad maxima
Tramo segun sefnalizacién observada en observada en
en Km/h Km/h Km/h

Ruta 70 con cruce
de la Ruta 80 hasta
peaje Platanal

20a80 20 120

Tabla 8. Velocidades de operacion en el corredor Fuente: Elaboracion Propia

De los datos obtenidos en la medicion de velocidades de operacién se tiene:
e Las velocidades alcanzadas por los vehiculos amenazan la seguridad de
usuarios que entran y salen sobre algunos predios.
e Se observd a muchos conductores que no guardan la distancia de

seguridad entre vehiculos.
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e Las velocidades alcanzadas por los vehiculos superan los limites
reglamentarios.
e En los cruces de poblaciones, donde la velocidad no debe ser mayores a 40

Km/h, se evidencio que hay conductores que van a velocidades mayores.

2.2.5. Registro fotografico
En el siguiente registro fotografico se evidencian algunos comportamientos que
son producidos por la falta de estrategias de sensibilizaciéon y de control en las

vias del municipio.

e Motociclistas sin casco

1 AL

Registro fotografico 1- Motociclistas que no usan elementos de seguridad. Municipio de Curumani.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Motociclista sin —
casco ot

Registro fotografico 2- Motociclistas que no usan elementos de seguridad. Municipio de San Diego.

Fuente: Elaboracion Propia.

Registro fotografico 3- Motociclistas que no usan elementos de seguridad y en sobrecupo.

Municipio de Gamarra. Fuente: Elaboracion Propia.
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¢ Motociclistas sin casco y llevando nifios

Registro fotografico 4- Motociclistas que no usan elementos de seguridad y llevando menores de

edad. Municipio de San Diego. Fuente: Elaboracién Propia.

Registro fotografico 5- Motociclistas que no usan elementos de seguridad y llevando menores de

edad. Municipio de Curumani. Fuente: Elaboracién Propia.
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Registro fotografico 6- Motociclistas que no usan elementos de seguridad, llevando menores de

edad y en sobrecupo. Municipio de Curumani. Fuente: Elaboracion Propia.

Una menos de meses la
llevan enla motfo y ellos no
llevan casco ~

Registro fotografico 7- Motociclistas que no usan elementos de seguridad, llevando menores de
edad. Via Nacional entre los municipios de Becerril y La Jagua de Ibirico. Fuente: Elaboracion
Propia.
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e Motociclistas llevando carga extra

Registro fotografico 8- Motociclistas que no usan elementos de seguridad y llevando carga extra.
Municipio de San Diego. Fuente: Elaboracion Propia.

Registro fotografico 9- Motociclistas llevando carga extra. Municipio de Aguachica. Fuente:
Elaboracion Propia.
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e Motociclistas 0 motocarro con sobrecupo

' > - e
3 : Escolares sin
!.‘ casco . P ;;';t;' ‘:

3 oy
A e el

_M"‘

Registro fotografico 10- Motociclistas llevando menores de edad- transporte escolar. Municipio de
Aguachica. Fuente: Elaboracién Propia.

Sobrecupo

Registro fotografico 11- Motociclistas llevando menores de edad, sobrecupo- transporte escolar.
Municipio de Bosconia. Fuente: Elaboracion Propia.
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[

Registro fotografico 12- Motocarro con sobrecupo. Municipio de Aguachica. Fuente: Elaboracion
Propia.

« Informalidad en el transporte escolar

T e e -5

Registro fotografico 13- Transporte escolar en bici taxis. Municipio de Bosconia. Fuente:
Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 14- Motociclista con sobrecupo — Transporte escolar. Municipio de Aguachica.
Fuente: Elaboracion Propia.

Registro fotografico 15- Motociclista con sobrecupo — Transporte escolar. Municipio de Aguachica.
Fuente: Elaboracion Propia.
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e Vehiculos pequefios interactuando con vehiculos grandes

Registro fotografico 16- Bici taxis que circulan sobre la via nacional entre camiones — Transporte
escolar. Municipio de Bosconia. Fuente: Elaboracion Propia.

o lrrespeto a la restriccién de estacionamiento

Registro fotografico 17- Vehiculos estacionados sobre la via donde existe restriccion. Municipio de
Aguachica. Fuente: Elaboracién Propia.
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Registro fotografico 18- Vehiculos estacionados sobre la via donde existe restriccion. Municipio de
Aguachica. Fuente: Elaboracién Propia.

Registro fotografico 19- Vehiculos estacionados sobre la via donde existe restriccion. Municipio de
Curumani. Fuente: Elaboracion Propia.
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e Uso de motocarros en via nacional y zonas urbanas

Registro fotografico 20- Motocarros circulando sobre la via nacional. Tramo de via entre Becerril y
San Roque. Fuente: Elaboracién Propia.

Registro fotografico 21- Servicio de transporte publico en motocarros. Fuente: Elaboracién Propia.
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e Menores de edad conduciendo motocicletas

%
Menores de edad - -
conduciendo motocicletas

44

Registro fotografico 22- Menores de edad conduciendo motocicletas, sin casco en el municipio de
La Paz. Fuente: Elaboracién Propia.

2.3. Medidas sobre la infraestructura o las vias

Mediante esta linea de accion se busca generar estrategias para garantizar que la

infraestructura vial brinde seguridad a todos los usuarios.

El departamento del Cesar es atravesado por varias rutas nacionales:
e Ruta 45 que atraviesa de sur a norte
¢ Ruta 80 que atraviesa de occidente a oriente
e Ruta 49 que atraviesa de sur a norte.

e Ruta 70 que atraviesa de occidente a Oriente

Los corredores viales Ruta 45, Ruta 80 y Ruta 49 estdn bajo la figura de
concesion, y se encuentran en la mayoria de sus tramos en obras o0 en etapa de

habilitacion para hacerlos transitables. En un tramo de la Ruta 45, en el proyecto
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llamado Ruta del Sol Il, las obras e intervenciones se encuentran abandonadas

debido a que a la concesion se le dio por terminado el contrato de concesion.

En los corredores viales nacionales que atraviesan el departamento se tienen los

siguientes hallazgos:

Sefalizacion vial vertical deficiente, con sefiales en mal estado y ocultas
entre arboles o maleza de las zonas laterales.

Sistemas de contencion mal instalados o impactados

Vias con cierres y sin adecuado plan de manejo de transito

Semovientes en la via

Invasién de la berma por la maleza

En las zonas urbanas de los municipios se encontraron los siguientes aspectos:

Sefales verticales en mal estado

Senales verticales escondidas entre arboles, postes o dentro de predios
Senales verticales que no cumplen con lo establecido en el Manual de
Senalizacién Vial 2015.

Carencia de sefalizacion vertical, esta solo estd sobre corredores
nacionales que atraviesan los municipios.

Algunas sefales estan mal instaladas

Las senales han sido vandalizadas y no se han reparado o cambiado

Hay sefales a las que no se les ha hecho mantenimiento y estan borradas
Existen estructura potencialmente peligrosas para los usuarios, como
zanjas y cunetas.

Existen elementos de trafico calmado (resaltos) sin ninguna senalizacion y
que no cumplen lo establecido en el Manual de Senalizacion 2015.

Existen zonas escolares son la debida senalizacion.

Existen vias donde no se tiene especificada la velocidad maxima
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e Falta sefalizacion vial como: velocidades, regulacion sobre
estacionamiento,
e La falencia en materia de sefalizacion vial se manifiesta en:

o Ausencia de sefalizacion vertical preventiva:

= Zona escolar
= Zona peatonal
» Presencia de resaltos sin sefalizacion vertical
o Ausencia de sefalizacion vertical reglamentaria:
= Sefales de prohibicion de giros
» Sefalizacién de velocidad
o Ausencia de sefnalizacion vertical informativa
= Colegios
» Zonas de uso institucional
= Estacion de Policia
= Hospital o centros médicos
o Ausencia de sefializacidén horizontal
» Flechas que definen sentidos viales
= Cruces peatonales
= Separacion de los carriles

o Espacios destinados al transito de peatones esta invadido por ventas
ambulantes, almacenes o por vehiculos mal estacionados.

o Vias donde se estacionan vehiculos a ambos lados quitando
capacidad a la seccién de la via y dejando poca visibilidad para los
conductores.

o Existen zonas donde es importante dar tratamiento de zonas de
trafico calmado, (alrededores del Parque Principal, zonas escolares e

institucionales).

El siguiente registro fotografico evidencia las situaciones enunciadas:
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e Senalizacion vertical y horizontal deficiente o en mal estado- en carreteras

Senal entre maleza - Berma
angosta

Registro fotografico 23- Sefalizacion oculta entre arbustos en la via La Paz - Manaure. Fuente:
Elaboracion Propia.

Registro fotografico 24- Sefalizacion oculta entre arbustos en la via La Paz - Manaure. Fuente:
Elaboracion Propia.
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ZSefialimpactada’ -

!

Registro fotografico 24- Via sin demarcacion horizontal- Tramo Aguachica - Gamarra. Fuente:
Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 25- Sefalizacion vertical en mal estado- Tramo La Paz - Manaure. Fuente:
Elaboracion Propia

Registro fotografico 26- Sefalizacion oculta entre arbustos- Tramo La Paz - Manaure. Fuente:
Elaboracion Propia
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Registro fotografico 27- Sefalizacion vertical en mal estado- Tramo Agustin Codazzi - Becerril.
Fuente: Elaboracion Propia

. -~

C "

Registro fotografico 28- Via con demarcacion horizontal deficiente- Tramo San Roque - Pailitas.
Fuente: Elaboracion Propia
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Registro fotografico 29- Via con demarcacion horizontal deficiente- Municipio de Aguachica.
Fuente: Elaboracion Propia.

e Sistemas de contencion vehicular impactados o mal instalados

nda?mpagtada qﬁe ﬂ&.
ia sido reemplazada’s »4 o

Registro fotografico 30- Via con sistema de contencién impactado y sin reparar- Tramo Valledupar
- La Paz. Fuente: Elaboracion Propia.
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¢ Intervenciones en via sin el cumplimiento de estandares para planes de
manejo de transito.

Registro fotografico 31- Cierre de via sin adecuado plan de manejo de transito segun Manual de
Sefalizacion 2015- Tramo San Diego — Agustin Codazzi. Fuente: Elaboracion Propia.

Elementos contunde

Registro fotografico 32- Cierre de via sin adecuado plan de manejo de transito segun Manual de
Sefializacion 2015- Tramo San Diego — Agustin Codazzi. Fuente: Elaboracién Propia.
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Obras sin sefializacion del plan
de manejo de transito

Registro fotografico 33- Cierre de via sin adecuado plan de manejo de transito segun Manual de
Sefializacién 2015- Municipio de Valledupar. Fuente: Elaboracién Propia.

e Semovientes en las vias

Registro fotografico 34- Semovientes en la via — Corregimiento de Rincén Hondo. Fuente:
Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 35- Semovientes en la via — Corregimiento de Rincén Hondo. Fuente:
Elaboracion Propia.

¢ Infraestructura en mal estado y abandonada

Registro fotografico 36- Infraestructura vial abandonada — Municipio de Valledupar. Fuente:
Elaboracion Propia.
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e Deficiencias en sefalizaciéon vial: mal estado, mal instalada, no instalada o
no reglamentaria - en zonas urbanas

Registro fotografico 37- Sefializacion vertical que no cumple Manual de Sefializacion — Municipio
de Curumani. Fuente: Elaboracion Propia.

> . A
Carencia de senalizacic

Registro fotografico 38- Interseccion vial sin sefializacion vial — Municipio de Gonzalez. Fuente:
Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 39- Interseccion vial sin sefial de PARE — Municipio de Curumani. Fuente:
Elaboracion Propia.

Registro fotografico 41- Interseccion vial sin sefial de PARE — Municipio de Curumani. Fuente:
Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 42- Sefalizacion vertical sucia — Municipio de Aguachica. Fuente: Elaboracion
Propia.

™

/7' Ty '.;‘

Registro fotografico 43- Sefializacion vertical que no cumple el Manual de Sefalizacion 2015 —
Municipio de San Diego. Fuente: Elaboracién Propia.
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Registro fotografico 44- Sefalizacion vertical que no cumple el Manual de Sefalizacion 2015 —
Municipio de Manaure. Fuente: Elaboracion Propia.

Sefal’en mal
estadoy
vandalizada

Registro fotografico 45- Sefializacién vertical que no cumple el Manual de Sefalizacion 2015 —
Municipio de La Paz. Fuente: Elaboracion Propia.

El camino del desarrollo y la A7 Pagina 64



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

Sefiales que se tapayeﬁ/t
si » Sz

Registro fotografico 46- Sefiales verticales que tapan otra sefializacion y zona de trafico calmado
sin todos los elementos — Municipio de San Diego. Fuente: Elaboracion Propia.

Registro fotografico 47- Via sin ningun tipo de sefalizacion vial — Municipio de Becerril. Fuente:
Elaboracion Propia.
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e Senfales ocultas entre arboles

Registro fotografico 48- Sefalizacion oculta entre arboles — Municipio de San Diego. Fuente

Elaboracion Propia.

f
{
!
)
\

Registro fotografico 49- Sefializacidon oculta entre arboles — Municipio de Becerril. Fuente:

Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 50- Sefalizaciéon oculta entre arboles — Municipio de Becerril. Fuente:
Elaboracion Propia.

¢ Invasiéon de zonas para peatones o ciclorutas

Registro fotografico 51 Ciclo ruta invadida con materiales de construccién — Municipio de La Jagua
de Ibirico. Fuente: Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 52 Invasion de zona peatonal — Municipio de Curumani. Fuente: Elaboracion
Propia.

¢ Deficiencias en infraestructura para peatones- aceras angostas

b Bhe

Registro fotografico 53 Via con aceras de ancho insuficiente — Municipio de Aguachica. Fuente:
Elaboracion Propia.
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—Trampa para los
peatones

Registro fotografico 54 Cunetas profundas sin proteccion- acera en mal estado — Municipio de
Bosconia. Fuente: Elaboracion Propia.

e Elementos de trafico calmado sin sefalizacion o que no cumplen
estandares establecidos en el Manual de Seiializacion 2015

Registro fotografico 55 Elemento de trafico calmado no reglamentario — Municipio de Bosconia.
Fuente: Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 56 Elemento de trafico calmado sin sefializar — Municipio de Curumani. Fuente:
Elaboracion Propia.

Registro fotografico 57 Elemento de trafico calmado sin sefializar — Municipio de Gonzalez. Fuente:
Elaboracion Propia.
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e Zonas escolares sin sefalizacion reglamentaria
\_ s F :;.

Registro fotografico 58 Zona escolar con sefalizacion incompleta — Municipio de La Jagua de
Ibirico. Fuente: Elaboracion Propia.
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Registro fotografico 59 Semaforo oculto entre arboles— Municipio de Valledupar. Fuente:
Elaboracion Propia.
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2.3.1. Proyectos de infraestructura vial de gran impacto

Los proyectos de infraestructura vial de gran impacto son:

Doble calzada Ruta del Sol Il: este proyecto se extiende desde elKoran en
sentido Sur — Norte hasta el municipio de San Roque en el departamento
del Cesar por la Ruta 45, es una via proyectada a dos calzadas en toda su
longitud y el paso por los municipios sera mediante variantes para evitar el
impacto de la doble calzada sobre la movilidad local, especialmente la
peatonal y de otros actores vulnerables, tiene una longitud de 510
kilbmetros. Este proyecto no cuenta con estudios de auditoria de seguridad
vial. El proyecto a la fecha, diciembre de 2017, esta en manos de la Nacion,
debido a que se declard la caducidad del contrato por irregularidades en la
adjudicacion del proyecto.

Doble calzada Ruta del Sol Il: este proyecto se extiende desde el
municipio de San Roque en sentido Sur — Norte hasta el limite del
departamento del Cesar con Magdalena en el sitio llamado como rio
Ariguani por la Ruta 45, es una via proyectada a dos calzadas en toda su
longitud y el paso por los municipios sera mediante variantes para evitar el
impacto de la doble calzada sobre la movilidad local, especialmente la
peatonal y de otros actores vulnerables, , tiene una longitud de 490
kilbmetros. En Sentido Occidente Oriente, el proyecto en el departamento
del Cesar inicia en el arroyo El Salto y va hasta la ciudad de Valledupar,
esta es la Ruta nacional 80. Este proyecto cuenta con estudios de auditoria
de seguridad vial donde se verificaron los disefios y amenazas para
usuarios y la operacion, estos estudios fueron realizados por la Corporacién

Fondo de Prevencion Vial en el ano 2013.
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Grafico 8. Trazado del proyecto. Fuente WEB YUMA Conesionaria.

Concesion Cesar - Guajira: El objeto del contrato de concesion es
Estudios y disefios definitivos, financiacion, gestién ambiental, predial y
social, construccion, mejoramiento, rehabilitacion, operacion,
mantenimiento y reversion de la Concesion Cesar — Guaijira. Tiene una
longitud de 345 kildbmetros, inicia en el municipio de San Roque hasta el
corregimiento de Cuestecitas en Albania La Guajira, también incluye el
corredor Valledupar -San Juan del Cesar. Es un proyecto a una sola
calzada. No se tienen prevista la construccion de variantes para el paso por

municipios.
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Grafico 9. Trazado del proyecto. Fuente WEB Conce5|on Cesar GuajiraZona de intervencién de
circunvalar de la Propesperidad. Fuente WEB Concesion Costera — Google Maps

2.4. Medidas sobre los vehiculos

Con esta linea de accion se busca que los vehiculos que circulan en el municipio
sean seguros, esto es posible si se logra control sobre el cumplimiento de la
revision técnico-mecanica, teniendo establecimientos de servicio técnico
autorizado en el municipio. En el caso del control para el cumplimiento de la
revision técnico-mecanica, es escaso por la falta de un cuerpo de control operatico

en el municipio.

En el organismo de transito no hay personal idéneo para la inspeccion a vehiculos

y hacer seguimiento a los temas ambientales asociados a los vehiculos.

2.5 Atencion a las victimas
Esta linea de accion busca garantizar que haya una atencién oportuna a las
personas inmersas en accidentes de transito y una adecuada reaccion ante una

emergencia en las zonas rural y urbana de los municipios del departamento. Para
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medir la capacidad de atencion y respuesta a emergencias las entidades
territoriales deben implementar el Sistema de Emergencias Médicas (SEM)
reglamentado por la Resolucion 000929 de marzo de 2017, del Ministerio de Salud
y Proteccion Social, cuyo objeto es reglamentar el desarrollo y operacién del
Sistema de Emergencias Médicas —SEM- en Colombia. EI Campo de aplicacion
de las disposiciones contenidas en la resolucion son aplicables a las entidades
territoriales, a los prestadores de servicios de salud - a las entidades —

responsables de pago de servicios de salud y a los primeros respondientes.

Para la implementacion del SEM primero se debe tener un diagndstico de la
situacion real de la atencion en salud para lo cual se deben tener en cuenta los
antecedentes de emergencias y desastres y las condiciones geograficas
particulares del departamento. El Departamento del Cesar, en materia de nivel de
exposicion a los usuarios, cuenta con centros urbanos de gran movilidad y otros
de pequena actividad en materia de movilidad. En todos estos centros urbanos se
tiene problematica de falta de competencias de los actores viales, especialmente
conductores o usuarios de motocicletas, quienes colocan al menos el 50% de los
accidentes de transito. También el departamento del Cesar es atravesado por 3
ejes viales importantes: Ruta 45, Ruta 80, Ruta 49, todos de gran movilidad de
carga, pasajeros y vehiculos familiares. Estos corredores unen el interior del pais y
la parte oriental (Santanderes) con la costa y zona de atractivos turisticos lo que
los hace que en las temporadas de vacaciones el nivel de movilidad aumente. El
Departamento del Cesar, por su forma geografica, alargado hacia el sur, tiene
sitios distantes de los dos centros mas importantes: Valledupar y Aguachica,
cuyas distancias oscilan entre 100 y 200 kildmetros, esto hace mas compleja la

reaccion oportuna ante una emergencia vial.

La capacidad instalada para la atencidon de emergencias en el departamento del

Cesar se resume en las siguientes tablas:
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RED DE TRANSPORTE ASISTENCIAS DEPARTAMENTO DEL CESAR

MUNICIPIOS INSTITUCION TAB | TAM | TOTAL
VALLEDUPAR |Red Publica y Privada 32 | 54 86
PAILITAS ESE Hospital Heli Moreno B 3 3
SAN DIEGO ESE Hospital El Socorro 3 3
BECERRIL ESE Hospital San José de Becerril 2 2
PUEBLO BELLO | ESE Hospital Camilo Villazon 2 2
MANAURE ESE Hospital José Antonio Socarras 2 2
PELAYA ESE Hospital Francisco Canossa 2 2
SAN MARTIN ESE Hospital Alvaro Ramirez G 4 4
CHIMICHAGUA | ESE Hospital Inmaculada Concepcion 3 3
CURUMANI ESE Hospital Cristian Moreno Payares 4 4
LA JAGUA ESE Hospital Jorge Isaac Rincén 3 3
TAMALAMEQUE | ESE Hospital Local de Tamalameque 4 4
CODAZZI ESE Hospital Agustin Codazzi 3 3
LA PAZ ESE Hospital Marino Zuleta 2 2
BOSCONIA ESE Hospital San Juan Bosco 3 3
EL COPEY ESE Hospital San Roque 3 3
EL PASO ESE Hospital Hernando Quintero Blanco 3 3
LA LOMA Puesto de Salud 1 1
ASTREA ESE Hospital San Martin 3 3
LA GLORIA ESE Hospital San José 2 2
SAN ALBERTO |ESE Hospital Lazaro Alfonso H 4 4
RIO DE ORO ESE Hospital Local de Rio de Oro 4 4
CHIRIGUANA ESE Hospital San Andrés 3 5
AGUACHICA ESE Hospital José David Padilla Villafafie 2 6
ESE Hospital Local de Aguachica 2 2
GAMARRA ESE Hospital Olaya Herrera 3 3
GONZALEZ ESE Hospital San Juan Criséstomo 3 3
TOTAL 105 | 60 165

Tabla 9. Medios para la movilidad de pacientes en el departamento. Fuente CRUE CESAR- 2017
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VALLEDUPAR
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Tabla 10. Medios para la movilidad de pacientes en el departamento. Fuente CRUE CESAR- 2017
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RELACION DE CAMAS TOTALES DE ALS DIFERENTES CLINICAS Y E.S.E DEL MUNICIPIO DE VALLEDUPAR

CLINICAS URGENCIAS | HOSPITALIZACION | U.C.I ADULTO | U.C.I NEONATAL| U.C.I PEDIATRICA | CIRUGIA
Clinica de Fracturas de Valledupar 8 1 0 0 0 0
Hospital Rosario Pumarejo de Lopez 92 224 7 34 0 10
Clinica Laura Daniela 76 192 26 37 22 22
Medicos S.A. 40 60 35 36 18 13
Clinica Erasmo 11 38 10 0 0 16
Clinica Valledupar 30 76 13 20 0 13
Clinica Cesar 46 134 16 22 0 25
Clinica Santo Tomas 20 36 12 10 7 7
Clinica Buenos Aires 15 26 13 19 0 14
Clinica Santa Isabel 12 58 31 0 0 9
Unidad Pediatrica Simon Bolivar 0 9 0 0 9 4
Hospital Eduardo Arredondo Daza 75 34 0 0 0
Clinica Arenas 25 47 15 0 0 2
TOTAL 450 935 178 178 56 135

Tabla 11. Disponibilidad de camas en la ciudad de Valledupar. Fuente CRUE CESAR- 2017

NUMERO DE CAMAS DISPONIBLES DE LOS HOSPITALES DE CADA UNO DE LOS MUNICIPIOS DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

MUNICIPIO HOSPITAL URGENCIAS| MATERNIDAD| PEDIATRIA [U.C.I ADULTO|U.C.I NEONATAL| HOSPITALZIACION [CAMILLA RIGIDA
PAILITAS Heli Moreno B 6 0 8 0 0 6 0
SAN DIEGO El Socrro 17 0 4 0 0 14 2
BECERRIL San Jose de Becerril 14 0 0 0 0 7 0
PUEBLO BELLO [Camilo Villazon 4 1 0 0 0 6 0
MANAURE Jose Antonio Socarras 2 1 3 0 0 6 2
PELAYA Francisco Canossa 7 0 0 0 0 6 0
SAN MARTIN Alvaro Ramirez G 6 0 0 0 0 9 0
CHIMICHAGUA |Inmaculada Concepcidn 5 3 3 0 0 6 2
CURUMANI Cristian Moreno Payares 10 0 2 0 0 10 0
LA JAGUA Jorge Isaac Rincon 6 3 8 0 0 12 0
TAMALAMEQUE [Local de Tamalameque 2 0 0 0 0 8 0
CODAZzZI Agustin Codazzi 10 0 8 0 0 12 0
LA PAZ Marino Zuleta 12 2 4 0 0 10 2
BOSCONIA San Juan Bosco 21 3 7 0 0 14 12
EL COPEY San Roque 13 0 0 0 0 13 0
ELPASO Hernando Quintero Blanco 5 0 0 0 0 11 0
ASTREA San Martin 18 0 3 0 0 9 0
LA GLORIA San José 2 3 3 0 0 2 0
SAN ALBERTO |Lazaro Alfonso H 6 0 0 0 0 16 0
RIO DE ORO Local de Rio de Oro 2 1 3 0 0 5 0
CHIRIGUANA San Andres 15 7 4 0 0 15 0
AGUACHICA José David Padilla Villafafie 13 13 6 1 0 48 0

Local de Aguachica 19 6 9 0 0 30 4

GAMARRA Olaya Herrera 6 0 2 0 0 5 0
GONZALEZ San Juan Crisostono 1 2 0 0 0 2 0
TOTAL 222 45 77 1 0 282 24

Tabla 12. Disponibilidad de camas en los municipios del Cesar. Fuente CRUE CESAR- 2017

Aunque existe esta capacidad instalada la cual, ademas atender necesidades
basicas en salud o urgencias en el departamento, con estos mismos medios se
deben atender las emergencias con accidentes viales, teniendo en cuenta las
distancias y limitaciones de trafico, de infraestructura vial y de medios de

movilidad.
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En el departamento del Cesar, no esta implementado el SEM (Sistema de

Emergencias Médicas) del que habla la Resolucion Numero 000926 de marzo30
de 2017. No se estan cumpliendo los Articulos 3, 4, 6, 7, 8, 9, 25.

En este momento en el CRUE (Centros Reguladores de Urgencias, Emergencias y

Desastres) del departamento del Cesar no se cuenta con:

Sistema de Emergencia Médica (SEM)

La mayoria del personal que atiende urgencias o emergencias con
accidentes de transito no tiene capacitacion como primeros respondientes
en los siguientes aspectos puntuales: Atencion Prehospitalaria y Rescate
Vehicular, como el departamento del Cesar esta atravesado por tres
corredores viales importantes en longitudes considerables, se debe incluir
dentro de estas formaciones el curso de primeros respondientes en
accidentes de transito con vehiculos que transportan sustancias peligrosas.
No existe unidad en el numero de atencion de emergencias, aunque existe
el numero 123, se da el caso de clinicas o entidades que manejas numeros
de atencion diferentes. Esta falta de unificacion de los canales de
comunicacién no ayuda a la coordinacion de acciones y desperdicia tiempo

valioso para las victimas y recursos.

Esta norma establece que a partir de la expedicién se deben implementar los

aspectos contemplados en la Resolucion en un plazo maximo de UN ano, es decir,

el 30 de marzo de 2018 deberian estar en marcha los items considerados.
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2.5.1 Comportamiento de la accidentalidad vial en el Departamento.
Con informacion del INML y la Seccional de Transito y Transporte de la Policia
Nacional del Cesar se tienen las siguientes cifras de accidentalidad en el

departamento del Cesar:

2.5.1.1 Muertes totales entre los ainos 2010 y 2016
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Grafica 8. Muertes entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML

La cifra de muertos en accidentes de transito en el departamento se ha mantenido
uniforme, se tiene un dato critico, el ano 2015. El valor promedio de muertes por
afo es de 239 entre 2010 y 2016. La tasa de muertes por cada 100 mil habitantes
en el departamento del Cesar es de 23,8/100 mil habitantes, la cual se calcula con
la poblacion y el promedio de accidentes en cada afio, superando la tasa nacional
que es de 15,2/100 mil habitantes. Este debe ser un motivo de preocupacion para

las autoridades del departamento.

Acontinuacion se analizan algunos datos sobre lesionaes fatales en el

departamento.
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2.5.1.2 Motociclistas muertos entre los afos 2010 y 2016
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Gréafico 9. Evolucion de las muertes en motocicleta entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML

Las motocicletas aportan en promedio el 41% de las muertes en accidentes de
transito en el departamento, esto es que una mortocicleta esta presente en 4 de

cada 10 muertes.

2.5.1.3 Pasajeros muertos entre los afios 2010 y 2016
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Grafica 10. Evolucion de pasajeros muertos entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML
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Los pasajeros aportan el 30% de las muertyos anuales en promedio, cada afio se
lesionan 72 pasajeros en promedio. El incremento entre 2010 y 2016 ha sido de
9%.

2.5.1.4 Peatones muertos entre los afios 2010 y 2016
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Grafica 11. Evolucién de peatones muertos entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML

Los peatones aportan el 20,1% de las muertes anuales en promedio, cada afio
mueren 35 personas atropelladas en promedio. El incremento entre 2010 y 2016
ha sido de 2,5%.
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2.5.1.5. Conductores muertos entre los ainos 2010 y 2016
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Gréafica 12. Evolucion de conductores muertos entre los anos 2010 - 2016. Fuente: INML

Los conductores (incluye conductores de motocicletas) aportan el 53% de las
muertes anuales en promedio, cada afio mueren 126 conductores en promedio. .
El incremento entre 2010 y 2016 ha sido de 12,5%.

2.5.2. Comparativo de muertesentre accidentes rurales y urbanos-
anos 2010 y 2016

180

160 < 166
48
140 34 134

120 118
111
100 109

80 3 85
60
40
20
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e rbano === rural

Grafica 13. Evolucion de los muertos en accidentes en zonas urbana y rural 2010 - 2016. Fuente:
INML
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Grafica 14. Evolucion de los muertos en accidentes en zonas urbana y rural 2010 - 2016. Fuente:
INML

En el Departamento del Cesar el comportamiento de las muertes por
accidentalidad vial es atipica, mientras que en la mayoria de los departamentos
del pais el porcentaje mas alto de muertes se dan en zona urbana, en el Cesar el
porcentaje mas alto se da en zona rural, esto es las carreteras bien sean
nacionales, departamentales o municipales. Esto se explica por la longitrud de la
red vial y la importancia de los corredores viales que cruzan en departamento y la
complejidad del trafico. Un dato puntual para interpretar estos procentajes es que
de cada 100 muertos, en promedio 59 se dan en carreteras y 41 en los centros

poblados.
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2.5.3. Tipo de accidentes donde se presentaron las muertes entre los
anos 2010 y 2016
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Gréfica 15. Tipo de accidentes donde se dieron los muertos entre 2010 y 2016. Fuente: INML

Los dos tipos de accidentes que arrojaron mas muertos en los accidentes viales
entre los aos 2010 y 2016 son:

e Choque contra vehiculo, el and mas critico es el afo 2010, esta tendencia
ha bajado hasta tener 88 casos en 2016. En el 61% de estos accidentes
participa una motocicleta. Este tipo de accidentes se dan frecuentemente
por las siguientes causas:

o Microsuefios.

o Distracciones, estas estan asociadas a uso de teléfonos mdéviles o
interactuar con otros sistemas del vehiculo o con personas que van a
bordo.

o Adelantamiento en sitios sin visibilidad o condiciones adversas de
trafico (pocas oportunidades de adelantamiento o con poca distancia

para realizar esta maniobras) es importante resaltar que en la
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mayoria de los tramos viales de la Ruta 45 por cada 10
oportundidades para adelantarse a otro vehiculo, en 3 ocasiones hay
espacio, distancia, tiempo y condiciones adecuadas para esta
maniobra.

o Falla mecanica, especialmemte del sistema de direccion, sistemas
de estabilidad o suspension y estallido de alguna de las llantas.

o Maniobra para evadir un vehiculo que invade carril.

o No guardar la distancia de seguimiento, y el choque se da por
alcance. La mayoria de los conductores no saben a qué distancia es
seguro separarse del vehiculo de adelante, de acuerdo a la

velocidad a la que se avanza.

e Choque contra objeto fijo: El afio mas critico fue el 2016 con 67 casos. Las
carreteras del pais tienen zonas laterales no seguras, las cualees tienen
arboles, postes, barandas metalicas o de hormigén, y otros elementos
contundentes llamados en seguridad vial puntos duros, muchas veces los
conductores no identifican estos objetos y abusan de la velocidad y de los
elementos distractores y es alli donde se materializa este tipo de
accidentes. En las vias del Cesar, tanto urbanas como rurales hay
condiciones de objetos fijos en las zonas laterales, inlcuso en las aceras
urbanas. Este tipo de accidente se dan frecuentemente por las siguientes
causas:

o Microsuefios.

o Distracciones, estas estan asociadas a uso de teléfonos mdéviles o
interactuar con otros sistemas del vehiculo o con personas que van a
bordo.

o Falla mecanica, especialmemte del sistema de direccidn, sistemas
de estabilidad o suspension y estallido de alguna de las llantas.

o Maniobra para evadir un vehiculo que invade carril.
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2.5.4 Causas de accidentes donde se presentaron las muertes entre los

anos 2010 y 2016
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Gréfica 16. Causas de accidentes donde se dieron los muertos entre 2010 y 2016. Fuente: INML

Las causas de los accidentes con muertos, en tel 50% de los casos se deben al

irrespeto de la normatividad, en eso quien levanta la informacién del accidente

tiene falencias en la determinacion de la causa precisa porque el irrespeto a la

normatividad es muy general y no da informacion clara de la causa del accidente,

esto no es concluyente. La falta de capacitaciéon de quienes realizan la labor de

levantamiento e investigacion es una debilidad que se identifica en las cifras de

accidentes viales. Aunque esta causa arroja mas del 50% de los accidentes, se

pueden identificar otras como:

e Mal estado de la via, con menor participaciéon en todos los afios no

supero los 5 casos de muertos por esta causa.

e No respetar la norma: esta es la de mayor participacién, esta es una

informaciéon imprecisa y carece de validez al momento de tratar de
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establecer la causa y las responsabilidades. Es una fala de quienes
levantan informacién, esto se debe a la falta de competencias para este
fin. Mas del 50% de los muertos se dieron por esta casua, es decir, no
se sabe por qué se presentd el accidente. En todo caso si se va
determinar como causa del accidente el irrespeto a la norma se debe
dejar claro cual norma se violo.

e Velocidad: La velocidad es el detonante para que los accidentes sean
mas graves, en los muertos durante los afios 2010 a 2016 esta causa

esta en por lo menos 3 de cada 10 muertes en accidnetes de transito.

2.5.4. Participacion de los municipios en las muertes entre los anos
2010 y 2016
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Grafica 17. Muertes por municipios comparativo entre los afios 2015 y 2016. Fuente: INML

Los municipios con mayores cifras de muertos son: Valledupar, Aguachica,
Agustéin Codazzi, Bosconia, El Paso, San Alberto y Pailitas. Es comun a casi
todos los municipios el corredor de la Ruta 45, este corredor durante los ultimos 10
afos ha estado dentro de los cinco corredores mas peligrosos del pais en materia

de seguridad vial.
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2.5.5. Lesionados totales entre los afios 2010 y 2016
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Grafica 18. Lesionados entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML

La cifra de lesionados en accidentes de transito en el departamento se ha
incrementado en un 30% entre los anos 2010 a 2016, se tiene un dato critico, el
ano 2013. El valor promedio de lesionados por afio es de 990 entre 2010 y 2016.
La tasa de lesionados por cada 100 mil habitantes en Puerto Colombia es de 98,9
superando la tasa nacional que es de 82,75 muertos por cada 100 mil habitantes.

Este debe ser un motivo de preocupacion para las autoridades del departamento.

A continuacion se analizan algunos datos sobre lesionaes fatales en el

departamento.
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2.5.5.1 Motociclistas lesionados entre los aiios 2010 y 2016
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Grafica 19. Evolucién de las lesiones en motocicleta entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML

Las motocicletas aportan en promedio el 75% de los lesionados en accidentes de
transito en el departamento, esto es que una mortocicleta esta presente en casi 8

de cada 10 personas que resultan lesionadas.

2.5.5.2 Peatones lesionados entre los ainos 2010 y 2016
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Grafica 20. Evolucién de peatones lesionados entre los anos 2010 - 2016. Fuente: INML
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Los peatones aportan el 12% de los lesionados anuales, cada aino mueren 121
personas atropelladas en promedio.El incremento entre 2010 y 2016 ha sido de
9%.

2.5.5.3 Conductores lesionados entre los ainos 2010 y 2016
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Grafica 21. Evolucidon de conductores lesionados entre los anos 2010 - 2016. Fuente: INML

Los conductores (incluye conductores de motocicletas) aportan el 54% de las
lesiones anuales en promedio, cada afo se lesionan 527 conductores en

promedio. El incremento entre 2010 y 2016 ha sido de 40%.
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2.5.54 Pasajeros lesionados entre los afios 2010 y 2016
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Grafica 22. Evolucion de pasajeros lesionados entre los afios 2010 - 2016. Fuente: INML

Los pasajeros aportan el 34% de las lesiones anuales en promedio, cada afio se
lesionan 321pasajeros en promedio. El incremento entre 2010 y 2016 ha sido de
33%.

2.5.5.5 Lesionados por accidentes rurales y accidentes urbanos

entre los afos 2010 y 2016
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Gréfica 23. Evolucion de lesionados en accidentes en zonas urbana y rural 2010 - 2016. Fuente:
INML
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Grafica 24. Evolucion de lesionados en accidentes en zonas urbana y rural 2010 - 2016. Fuente:
INML

En el departamento del Cesar el comportamiento de los datos de lesioandos por
accidentes viales sigue el patron del pais, donde las cifras mayores se presentan
en zonas urbanas. El 20% de los lesionados se dieron en vias rurales y el 80% en
centros poblados, esto es que 8 de cada 10 personas lesionadas circulaban por un

municipio.
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2.5.6. Tipo de accidentes donde se presentaron los lesionados entre
los anos 2010 y 2016
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Grafica 25. Tipo de accidentes donde se dieron los lesionados entre 2010 y 2016. Fuente: INML

Los dos tipos de accidentes que arrojaron mas lesionados en los accidentes viales
entre los aos 2010 y 2016 son:

e Choque contra vehiculo, el and mas critico es el ano 2013, esta tendencia
siguié hasta tener 792 casos en 2016. En el 61% de estos casos participa
una motocicleta. Este tipo de accidentes se dan frecuentemente por las
siguientes causas:

o Microsuefios.

o Distracciones, estas estan asociadas a uso de teléfonos mdéviles o
interactuar con otros sistemas del vehiculo o con personas que van a
bordo.

o Adelantamiento en sitios sin visibilidad o condiciones adversas de
trafico (pocas oportunidades de adelantamiento o con poca distancia

para realizar esta maniobras) es importante resaltar que en la

El camino del desarrollo y la /7. Pagina 94



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

mayoria de los tramos viales de la Ruta 45 por cada 10
oportundidades para adelantarse a otro vehiculo, en 3 ocasiones hay
espacio, distancia, tiempo y condiciones adecuadas para esta
maniobra.

o Falla mecanica, especialmemte del sistema de direccién, sistemas
de estabilidad o suspension y estallido de alguna de las llantas.

o Maniobra para evadir un vehiculo que invade carril.

o No guardar la distancia de seguimiento, y el choque se da por
alcance. La mayoria de los conductores no saben a qué distancia es
seguro separarse del vehiculo de adelante, de acuerdo a la

velocidad a la que se avanza.

e Choque contra objeto fijo: No se evidencian cifras importantes, caso
contrario a las estadisticas de muertes. En las bases de datos donde se
consigna la informaciéon de lesionados, se encontraron falencias en la
informacion para este item. Las carreteras del pais tienen zonas laterales
no seguras, las cualees tienen arboles, postes, barandas metalicas o de
hormigén, y otros elementos contundentes llamados en seguridad vial
puntos duros, muchas veces los conductores no identifican estos objetos y
abusan de la velocidad y de los elementos distractores y es alli donde se
materializa este tipo de accidentes. En las vias del Cesar, tanto urbanas
como rurales hay condiciones de objetos fijos en las zonas laterales, inlcuso
en las aceras urbanas. Este tipo de accidente se dan frecuentemente por
las siguientes causas:

o Microsuenos.

o Distracciones, estas estan asociadas a uso de teléfonos moéviles o
interactuar con otros sistemas del vehiculo o con personas que van a
bordo.

o Falla mecanica, especialmemte del sistema de direccién, sistemas

de estabilidad o suspension y estallido de alguna de las llantas.
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o Maniobra para evadir un vehiculo que invade carril.

2.5.7. Causas de accidentes donde se presentaron lesionadosentre
los anos 2010 y 2016.
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Gréfica 26. ausas de accidentes donde se dieron lesionados entre 2010 y 2016. Fuente: INML

Las causas de los accidentes con lesionados, en el 76% de los casos se deben al
irrespeto de la normatividad (¢ Cual norma se viol6?), en eso quien levanta la
informacion del accidente tiene falencias en la determinacion de la causa precisa
porque el irrespeto a la normatividad es muy general y no da informacion clara y
precisa de la causa del accidente, esto no es concluyente. La falta de capacitacion
de quienes realizan la labor de levantamiento e investigacion es una debilidad que
se identifica en las cifras de accidentes viales. Aunque esta causa arroja mas del
76% de los lesionados, se pueden identificar otras como:
e Mal estado de la via, con menor participaciéon en todos los afios no
supero los 12 casos de muertos por esta causa, el 1%.
e Velocidad: La velocidad es el detonante para que los accidentes sean
mas graves, en los lesionados durante los afios 2010 a 2016 esta causa

esta en solo 72 casos, es decir el 6% de los casos, este es un dato que
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puede estar erraro por mala apreciacion de la causa, pues, la velocidad
esta presente en 4 de cada 10 casos de muertos o lesionados, esa es
una media en la accidentaldiad vial.

Embriaguez: en esta conducta solo se registraron 36 casos, el 3%. Este
es otro dato que no es concluyente o deja dudas, pues existe una media
para esta conducta del 30% de participacion. Recuerdese que el
departamento no tiene organismo de transito y solo existe organismo de
transito en los municipios de Valledupar, La Paz, Bosconia, Agustin
Codazzi y Aguachica, y en estos municipios no existe capacidad de

control para esta conducta.

2.5.7. Participacion de los municipios de los lesionados entre los

anos 2010 y 2016
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Grafica 27. Lesionados por municipios comparativo entre los afios 2015 y 2016. Fuente: INML

Los municipios con mayores cifras de muertos son: Valledupar, Aguachica, San

Albertoy Bosconia. Es comun a casi todos los municipios el corredor de la Ruta 45,
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este corredor durante los ultimos 10 afnos ha estado dentro de los cinco corredores

mas peligrosos del pais en materia de seguridad vial.

2.5.8 Comparativo de accidentalidad vial en tramos viales y

municipio de Valledupar entre los afios 2010 y 2016
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Grafica 28. Comparativo de accidentalidad en tramos o jurisdiccion de la Seccional de Transito y
Transporte de la Policia Nacional del Cesar entre los afios 2015 y 2016. Fuente: SETRADECES.

Los tramos viales con mayores cifras de accidentes son:
e San Alberto — La Mata
e La Mata - San Roque
e San Roque — La Paz
e Pueblo Nuevo — Bosconia — Valledupar
¢ Municipio de Valledupar (urbanos). En este caso se presentd un incremento
de las accidentalidad entre 2015y 2016 del 190%.

El incremeto de la accidentalidad vial es del 15%
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2.5.9 Comparativo de muertes en tramos viales y municipio de
Valledupar entre los afios 2010 y 2016.
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Grafica 29. Comparativo de muertes en tramos o jurisdiccion de la Seccional de Transito y
Transporte de la Policia Nacional del Cesar entre los afios 2015 y 2016. Fuente: SETRADECES.

Los tramos viales con mayores cifras de accidentes son:
e San Alberto — La Mata
e La Mata - San Roque
e San Roque — La Paz
e San Roque - Bosconia
e Pueblo Nuevo — Bosconia — Valledupar

e Municipio de Valledupar (urbanos). En este caso se presentd un incremento
de las accidentalidad entre 2015 y 2016 del 15%.

En general entre los dos afos, las muertes disminuteron menos del 0,5%.
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Grafica 30 Comparativo de leisonados en tramos o jurisdicciéon de la Seccional de Transito y
Transporte de la Policia Nacional del Cesar entre los afios 2015 y 2016. Fuente: SETRADECES.

Los tramos viales con mayores cifras de accidentes son:
e San Alberto — La Mata
e La Mata - San Roque
e San Roque — La Paz
e San Roque - Bosconia
e Pueblo Nuevo — Bosconia — Valledupar
e Municipio de Valledupar (urbanos). En este caso se presentd un incremento
de las accidentalidad entre 2015y 2016 del 308%.

En general entre los dos afos, las muertes disminuteron menos del 19%.
Se corrobora con la informacién estadistica que el corredor que mas accidentes,

lesionados y muertos es la Ruta 45.
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FORMULACION DEL PLAN
DEPARTAMENTAL DE SEGURIDAD
VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL
CESAR
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1. Introduccién

El impacto de los accidentes de transito y sus consecuencias hacen necesario
abordar esta problematica con politicas y acciones concretas, articuladas,
integrales, medibles y controlables, ya que involucran la salud publica, la
seguridad de los ciudadanos y la movilidad del pais. Esta preocupacion
generalizada invita a definir e implementar lineamientos de politicas publicas que
impulsen y faciliten la coordinacién institucional e intersectorial de acciones en
seguridad vial, para la consecucién de objetivos comunes que prevengan,
reduzcan y/o mitiguen el impacto de los accidentes asociados al transito.

A nivel mundial cerca de 1.3 millones de personas mueren al afo en accidentes
viales y unos 50 millones de personas quedan con lesiones. En Colombia, cada
afo mueren mas de 7.000 personas en accidentes viales y al menos mas de 40
mil personas quedan leve o gravemente lesionadas. Las personas que estan entre
15 y 35 afos son las que mas mueren en accidentes de transito y esta es la
primera causa de muerte en niflos de entre 5 y 14 anos. En Colombia los
accidentes causan pérdidas econdmicas por el orden de los 1.600 millones de
dolares al afio, los accidentes laborales corresponden al 4% del PIB y los
accidentes de transito son el 35% de este rubro.

En respuesta, el Gobierno de Colombia defini6 como una prioridad y como una
politica de Estado la Seguridad Vial, la cual se concreta en el presente Plan
Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2011-2021, adoptado mediante Resolucién
2273 de agosto 8 de 2014.

En ese sentido, el Plan se convierte en una herramienta que orienta y propicia
medidas concertadas, indicativas e integrales en todo el territorio nacional,
fomentando la formulacion y aplicacién de politicas y acciones a nivel regional,
departamental y municipal, con el objetivo de reducir el numero de victimas fatales
y no fatales a nivel nacional. (Tomado del PNSV 2011 —2021)

La seguridad vial es un aspecto importante dentro de la movilidad en un
departamento. La movilidad segura es sinénimo de calidad de vida. En Colombia,

el Gobierno Nacional a partir del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 — 2021
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(PNSV) ha establecido la politica publica en materia de seguridad vial y es
obligatorio que todos los municipios y departamentos formulen en implementen
sus planes de seguridad vial.

La implementacion del Plan Departamental de Seguridad Vial contempla las
estrategias a desarrollarse para contribuir a la disminucion de los accidentes de
transito, asi como los muertos y lesionados por esta causa.

El departamento del Cesar tiene 25 municipios, dos de los cuales, Valledupar y
Aguachica, son centros urbanos de gran importancia con una movilidad
considerable. Ademas, se tienen tres ejes viales importantes: Ruta 45, Ruta 80 y
Ruta 49 los cuales tienen una longitud superior a los 400 kildmetros.

Valledupar tiene una movilidad beneficiada por su malla vial con buena estructura,
pero se perjudica la seguridad vial por la carencia de orden en esa movilidad, no
tiene un organismo de transito robusto, Aguachica tiene la misma problematica. En
los demas municipios: La Paz, Curumani, Agustin Codazzi y Bosconia, donde
también se tiene organismo de transito, la capacidad de este es nula. La Seccional
de Transito y Transporte de la Policia Nacional tiene tan solo 90 personas
dedicadas al control operativo. El departamento del Cesar no cuenta con un
organismo de transito para atender las necesidades de los municipios que no
tienen un organismo de transito, aunque se entiende que en todos los municipios
del pais la primera autoridad de transito es el Alcalde, pero estos alcaldes no se
han apersonado de esta funcién, lo cual deja la seguridad vial en desamparo.

En cuanto a sefalizacidén vial existen algunas deficiencias, asi como aspectos
ligados a la regulacién son inexistentes en los municipios donde no existe
organismo de transito y en los municipios de Valledupar, La Paz, Curumani,
Agustin Codazzi, Bosconia, Aguachica, El Paso y La Jagua de lbirico este item no

esta cubierto de acuerdo con las necesidades.

Desde el PNSV la reduccion de lesiones y muertes en accidentes viales, para los
cual se parte de los siguientes valores:
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e La vida es el valor maximo y todas las ideas y propédsitos estaran
encaminadas a protegerla y respetarla en el sistema de movilidad.

e Los actores viales fomentaran la capacidad de vivir en sociedad,
promoviendo actitudes de convivencia y solidaridad en los espacios de
movilidad.

e EI cumplimiento de las normas de transito y transporte se realizara de
manera libre y consciente por todos, convirtiendo asi a la autorregulacion
y a la corresponsabilidad en mecanismos de educacion y ejemplo.

e Todas las acciones en pro de la seguridad vial seran desarrolladas con el
fin de disminuir los accidentes de transito, realizadas bajo los parametros
de honestidad y rectitud.

e La responsabilidad y el compromiso son la base para el desarrollo de la

politica colombiana de seguridad vial, en las distintas escalas y niveles.

En el PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL el objetivo principal es lograr la
reduccion del numero de victimas fatales en un 26% por accidentes de transito a

nivel nacion para el ano 2021.

Los objetivos especificos buscan reducciones asi:
¢ Reducir la mortalidad en un 18% del usuario tipo peatén por accidentes
de transito para el afno 2021.

Se trata de reducir el numero de peatones fallecidos, con base en el promedio de
los afos 2005- 2012 pasando asi de 1.752 personas a 1.437. Esta reduccién se
basa en la tendencia de disminucion del periodo analizado, que es del 6%. Al
respecto, la reduccion que se plantea es del 18%, ya que no solo se busca
continuar con la tendencia, sino triplicarla, con el fin de minimizar la participaciéon

de este actor vulnerable.

e Reducir la mortalidad en un 27% del usuario tipo motociclista por

accidentes de transito para el ano 2021.
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A través de este objetivo se busca reducir el numero de motociclistas fallecidos en
promedio durante el periodo de 2009 a 2012, pasando de 1.972 motociclistas a
1.440 para el afno 2021. Esta reduccion toma como linea base el periodo de los 3
anos anteriores y no un periodo mayor, dado el importante crecimiento en
numeros absolutos de la accidentalidad, experimentado en los ultimos anos, lo
que lleva a tomar como referente cifras mas cercanas a la situacién actual.

Se plantea esta reduccién en razén a que la tendencia de crecimiento del
fendmeno ha sido durante los ultimos tres afos del 27%. En ese sentido, se busca

modificar la tendencia, evitando su incremento.

* Reducir en un 21% las lesiones por accidentes de transito para el aino 2021.
La tendencia de la morbilidad en el periodo muestra un crecimiento del 7%
durante los anos estudiados, por lo cual el PNSV busca romper este rumbo vy
disminuir las lesiones por accidentes viales al triple para el afio 2021. Ello supone
bajar la cifra de 40.640 heridos a 32.105.

* Reducir el nimero de victimas fatales por accidentes de transito
imputables a la conduccién bajo el influjo del alcohol y el uso de sustancias
psicoactivas a 0% para el afho 2021.

De manera independiente a las cifras de accidentalidad que tienen como causa
hipotética el estado de embriaguez, es claro para el Gobierno Nacional que la
tolerancia a la conduccién bajo efectos del alcohol y al uso de sustancias
psicoactivas sera cero. El anterior objetivo esta apoyado en un marco juridico
fuerte, que penaliza severamente esta conducta.

En el presente documento se plasman las lineas de accion que deben trabajarse
en los municipios contemplados en este plan para aportar en la reduccion de la

accidentalidad a nivel nacional.
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2. Objetivo General del Plan Departamental de Seguridad Vial.

Formular los componentes de politica publica en seguridad vial para el

departamento del Cesar de acuerdo con los pilares del Plan Nacional de

Seguridad Vial 2011-2021 para contribuir con la reduccion de accidentes de

transito en el Departamento y a mejorar las conductas de usuarios de las vias.

3. Objetivos especificos del Plan

a.

Elaborar un diagndstico de la situacion de seguridad vial y la
interrelacion de la movilidad con la seguridad de los usuarios

Identificar las principales causas de accidentalidad vial.

Identificar los comportamientos inseguros por parte de los usuarios de
las vias y proponer estrategias para su intervencion.

Establecer acciones en la institucionalidad que redunden en las mejoras
de la movilidad y la seguridad vial.

Establecer las estrategias pedagogicas y de control para incentivar
comportamientos seguros.

Realizar propuestas en materia de infraestructura vial que garanticen la
seguridad de los usuarios y establecer criterios técnicos en seguridad
vial a tenerse en cuenta para la proyeccion, disefio y ejecucion de obras
de infraestructura vial.

Establecer estandares y controles en el parque automotor para generar
garantizar la seguridad en la operacién de los vehiculos.

Establecer politicas de atencion oportuna de las victimas de accidentes
de transito.

Establecer un proceso de planeacidén estratégica para el trabajo en
seguridad vial donde se establezcan metas, indicadores, programas y
demas acciones para lograr la reduccién de las cifras de accidentalidad
vial en el departamento.

Disefiar el procedimiento para la revision y seguimiento a los Planes

Estratégicos de Seguridad Vial.
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4. Alcance del Plan Departamental de Seguridad Vial

El plan departamental de seguridad vial del Cesar recoge los lineamientos en

seguridad vial de acuerdo con el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 -2021 y

que marcaran la politica publica en materia de seguridad vial en el departamento.

5. Meta prevista para la reduccion de accidentalidad vial en el departamento

del Cesar

El departamento del Cesar se propone una reduccidén global anual del 10%

mediante la implementacién del Plan Departamental de Seguridad Vial. Por actor

vial se buscara la reduccién de cifras asi:

Conductores de carro: 10%
Conductores motociclistas: 10%
Peatones: 10%

Otros usuarios: 10%

Valores del PNSV aterrizados en el PDSV (tomado del PNSV)

La vida es el valor maximo y todas las ideas y propésitos estaran encaminadas
a protegerla y respetarla en el sistema de movilidad.

Los actores viales fomentaran la capacidad de vivir en sociedad, promoviendo
actitudes de convivencia y solidaridad en los espacios de movilidad.

El cumplimiento de las normas de transito y transporte se realizara de manera
libre y consciente por todos, convirtiendo asi a la autorregulacion y a la
corresponsabilidad en mecanismos de educacién y ejemplo.

Todas las acciones en pro de la seguridad vial seran desarrolladas con el fin de
disminuir los accidentes de transito, realizadas bajo los pardmetros de
honestidad y rectitud.

La responsabilidad y el compromiso son la base para el desarrollo de la politica

colombiana de seguridad vial, en las distintas escalas y niveles.
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7. Principio del PNSV aterrizados en el PDSV (tomado del PNSV)

e Tendencia a la baja: el PDSV buscara la disminucién de las cifras de
accidentalidad vial, mediante la implementacion de estrategias para proteger a
todos los usuarios. El departamento del Cesar se compromete en apoyar al
Gobierno Nacional en la meta de conseguir las reducciones de las victimas de
los accidentes de transito, implementando las medidas necesarias para que en
el departamento las cifras tiendan a la baja.

e Aproximacion holistica: El Plan Nacional de Seguridad Vial se concibe y se
debe implementar desde un enfoque holistico, dado que incluye estrategias
dirigidas a los usuarios, a la seguridad de los vehiculos, asi como a la
infraestructura, ademas de incorporar acciones para la atencion y rehabilitacion
de victimas y para una adecuada gestion institucional. Esta aproximacion
integral debe ser un medio eficaz para el trabajo conjunto de todas las partes
interesadas, reconociendo interdependencias y promoviendo acciones de
coordinacion para un resultado efectivo.

e Sistemas perdonadores: La implementacion de las acciones del PNSV debe
tener en consideracion el error humano que se comete en el sistema de
movilidad, como una garantia para salvaguardar la vida. Se tendran en cuenta
los criterios técnicos de seguridad vial para la planeacién, disefo, construccion
y operacion de la infraestructura vial que se construye en el departamento, asi
como la implementacion de medidas de mitigacion para intervenir la
infraestructura vial existente y que represente riesgo para los usuarios.

e Marco de 10 anos: El plazo para la implementacién del Plan Nacional de
Seguridad Vial es de diez afos en lugar de cinco y podra ser renovado o
extendido posteriormente por la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Este
plazo le ayudara a establecer, fortalecer y mantener el impulso de las acciones
a desarrollar y permite apartarse de los resultados enmarcados en un
programa de gobierno con una vigencia menor. El Departamento del Cesar se
acoge a los plazos establecidos por el Ministerio de Transporte en cuanto a la

revision del PDSV, pero se realizaran revisiones y ajustes de acuerdo con el
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comportamiento de las cifras estadisticas, el comportamiento de los usuarios,
si hay ajustes en los temas normativos y segun se den cambios de la dinamica
de movilidad en el departamento.

e Reportes estadisticos frecuentes y publicos: En el marco del PNSV, y de
acuerdo con las acciones alli contenidas, se deberan reportar las muertes y las
lesiones graves de Colombia en forma anual. Estos datos se utilizaran para
elaborar un informe sobre el progreso nacional en la reduccion de muertes y
lesiones graves a través de los indicadores planteados. El departamento del
Cesar se compromete a realizar los reportes estadisticos sobre la

accidentalidad vial.

8. Definicion de términos aplicables

ACTOR DE LA VIiA: son actores de la via, todas las personas que asumen un rol
determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse de un
lugar a otro, por lo tanto, se consideran actores de transito y de la via los
peatones, los transeuntes, los pasajeros y conductores de vehiculos automotores
y no automotores, los motociclistas, los ciclistas, los acompafiantes, los pasajeros,
entre otros (Corporacion Fondo de Prevencion Vial, 2011).

ACCIDENTE DE TRANSITO: “Evento generalmente involuntario, generado al
menos por un vehiculo en movimiento, que causa dafnos a personas y bienes
involucrados en él e igualmente afecta la circulaciéon normal de los vehiculos que
se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de
influencia del hecho” (Cédigo Nacional de Transito, 2002).

AGENCIANACIONAL DE SEGURIDAD VIAL: la Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV) es la maxima autoridad para la aplicacidon de las politicas y medidas
de seguridad vial nacional. Coordina los organismos y entidades publicas vy
privadas comprometidos con la seguridad vial e implementa el plan de accién de la
seguridad vial del Gobierno; su mision es prevenir y reducir los accidentes de
transito (Ley 1702, 2013).

El camino del desarrollo y la /7. Pagina 109



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

ATENCION PREHOSPITALARIA (APH): “Conjunto de actividades,
procedimientos, recursos, intervenciones y terapéutica pre-hospitalaria
encaminadas a prestar atencion en salud a aquellas personas que han sufrido una
alteraciéon aguda de su integridad fisica o mental, causada por trauma o
enfermedad de cualquier etiologia, tendiente a preservar la vida y a disminuir las
complicaciones y los riesgos de invalidez y muerte, en el sitio de ocurrencia del
evento y durante su traslado hasta la admision en la institucion asistencial, que
puede incluir acciones de salvamento y rescate” (Resolucion 1441, 2013).
AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL: es el procedimiento sistematico por el que un
profesional cualificado e independiente comprueba las condiciones de seguridad
de un proyecto, de una carretera nueva, de una carretera existente o de cualquier
evento que pueda afectar a la seguridad de la via o a los usuarios. Mediante las
auditorias se pretende garantizar que las carreteras, desde su primera fase de
planeacién, se disefien con los criterios Optimos de seguridad para todos los
usuarios, verificando que se mantengan dichos criterios durante las fases de
proyecto, construccion, puesta en servicio y su vida posterior (Pozuelo, 2011).
EDUCACION VIAL: “La educacion vial consiste en acciones educativas, iniciales y
permanentes, cuyo objetivo es favorecer y garantizar el desarrollo integral de los
actores de la via, tanto a nivel de conocimientos sobre la normativa,
reglamentacidon y sefalizacion vial, como a nivel de habitos, comportamientos,
conductas, y valores individuales y colectivos, de tal manera que permita
desenvolverse en el ambito de la movilizacion y el transito en perfecta armonia
entre las personas y su relacién con el medio ambiente, mediante actuaciones
legales y pedagdgicas, implementadas de forma global y sistémica, sobre todos
los ambitos implicados y utilizando los recursos tecnolégicos mas apropiados” (Ley
1503, 2011).

EVALUACION DE LA CONFORMIDAD: se define como la demostracion de que
se cumplen los requisitos especificados relativos a un producto, proceso, sistema,

persona u organismo, y su campo incluye actividades tales como el
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ensayo/prueba, la inspeccién, la certificacion, asi como la acreditacion de
organismos de evaluacién de la conformidad. (Ponce Reyes & Alejandra, 2006).
HOMOLOGACION: “Es la confrontacion de las especificaciones técnico-
mecanicas, ambientales, de pesos, dimensiones, comodidad y seguridad con las
normas legales vigentes para su respectiva aprobacion” (Cdédigo Nacional de
Transito, 2002).

LABORATORIO DE PRUEBAS Y ENSAYOS: “Laboratorio nacional, extranjero o
internacional, que posee la competencia e idoneidad necesarias para llevar a cabo
la determinacion en forma general de las caracteristicas, aptitud o funcionamiento
de materiales o productos” (Decreto 2269, 1993).

MERCADOTECNIA SOCIAL: es el uso de principios de la mercadotecnia con el
fin de crear conciencia sobre un tema especifico, lograr la aceptacién de una
conducta deseada y modificar el comportamiento para el beneficio individual,
grupal o comunitario. Las estrategias de mercadotecnia se dirigen hacia las
personas que desean o necesitan cambiar 0 mejorar un comportamiento que pone
en riesgo su calidad de vida, bienestar y seguridad individual y colectiva e intentan
influenciarlas para aceptar, adoptar, modificar o abandonar una conducta
determinada (Secretaria de Salud de México D.F., 2010).

MOVILIDAD REDUCIDA: “Es la restriccion para desplazarse que presentan
algunas personas debido a una discapacidad o que sin ser discapacitadas
presentan algun tipo de limitacion en su capacidad de relacionarse con el entorno
al tener que acceder a un espacio o0 moverse dentro del mismo, salvar desniveles,
alcanzar objetos situados en alturas normales” (Ley 1287, 2009).

ORGANISMOS DE TRANSITO: “Son unidades administrativas municipales
distrital eso departamentales que tienen por reglamento la funciéon de organizar y
dirigir lo relacionado con el transito y transporte en su respectiva jurisdiccion”
(Codigo Nacional de Transito, 2002).

PERSONA CON DISCAPACIDAD: las personas con discapacidad incluyen a
aquellas que tengan deficiencias fisicas, mentales, intelectuales o sensoriales a

largo plazo que, al interactuar con diversas barreras, puedan impedir su
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participacion plena y efectiva en la sociedad, en igualdad de condiciones con las
demas (Organizacién de las Naciones Unidas, 2006).

PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL: “Es el instrumento de planificacion
que consignado oficialmente en un documento contiene las acciones,
mecanismos, estrategias y medidas, que deberan adoptar las diferentes
entidades, organizaciones o empresas del sector publico y privado existentes en
Colombia, encaminadas a alcanzar la Seguridad Vial como algo inherente al ser
humano y asi evitar o reducir la accidentalidad vial de los integrantes de sus
companias, empresas u organizaciones y disminuir los efectos que puedan
generar los accidentes de transito” (Decreto 2851, 2013).

PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL: se trata de un plan, “basado en el
diagnostico de la accidentalidad y del funcionamiento de los sistemas de
seguridad vial del pais. Determinara objetivos, acciones y calendarios, de forma
que concluyan en una accién multisectorial encaminada a reducir de victimas por
siniestros de transito. La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) sera el
organo responsable del proceso de elaboracién, planificacion, coordinacién vy
seguimiento del Plan Nacional de Seguridad Vial, que seguira vigente hasta que
se apruebe la Ley y se promulgue un nuevo Plan Nacional de Seguridad Vial” (Ley
1702, 2013).

PROYECTO EDUCATIVO INSTITUCIONAL (PEIl): es el documento que debe
elaborar y poner en practica cada establecimiento educativo y en el que se
especifican entre otros aspectos, “los principios y fines del establecimiento, los
recursos docentes y didacticos disponibles y necesarios, la estrategia pedagdgica,
el reglamento para docentes y estudiantes y el sistema de gestion, todo ello
encaminado a cumplir con las disposiciones de la presente ley y sus reglamentos”
(Ley 115, 1994).

PROYECTO PEDAGOGICO: es una actividad dentro del plan de estudios que de
manera planificada ejercita al educando en la soluciéon de problemas cotidianos,
seleccionados por tener relaciéon directa con el entorno social, cultural, cientifico y

tecnolégico del mismo (Decreto 1860, 1994).
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REHABILITACION PSICOSOCIAL: es el proceso de cambio de una disfuncién
ocupacional a lo largo de la vida de la persona afectada de trastorno mental hacia
el desempefo ocupacional dentro de su entorno comunitario, en una cultura
predeterminada (Mazorra, 2004).

SEGURIDAD VIAL: “Entiéndase por seguridad vial el conjunto de acciones y
politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesion
de las personas en sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no
motorizados. Se trata de un enfoque multidisciplinario sobre medidas que
intervienen en todos los factores que contribuyen a los accidentes de trafico en la
via, desde el disefio de la via y equipamiento vial, el mantenimiento de las
infraestructuras viales, la regulacion del trafico, el disefo de vehiculos y los
elementos de proteccion activa y pasiva, la inspeccion vehicular, la formacién de
conductores y los reglamentos de conductores, la educacion e informacién de los
usuarios de las vias, la supervision policial y las sanciones, la gestién institucional
hasta la atencion a las victimas” (Ley 1702, 2013).

SUSTANCIA PSICOTROPICA O PSICOACTIVA: “Sustancia que, cuando se
ingiere, afecta a los procesos mentales, p. €j., a la cognicion o la efectividad. Este
término y su equivalente, sustancia psicotropica, son las expresiones mas neutras
y descriptivas para referirse a todo el grupo de sustancias, legales e ilegales”
(WorldHealthOrganization, 1994).

TRAFICO CALMADO: es la combinacién de medidas fisicas, que principalmente,
reducen los efectos negativos del uso del vehiculo automotor y alteran los
comportamientos de los conductores, mejorando las condiciones de los usuarios
no motorizados de la via (Ewing, 1999).

TRIAGE: la accion de clasificar a los implicados en un incidente/accidente masivo,
para que de acuerdo con criterios de gravedad que diferencien lo urgente de lo no
urgente, puedan recibir una atencion médica organizada y efectiva (Martinez,
2003).

USUARIOS VULNERABLES: término que se aplica a los usuarios con una mayor

probabilidad de sufrir lesiones graves o la muerte en caso de un accidente, son
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principalmente aquellos sin la proteccion de un revestimiento exterior, a saber, los
peatones y los conductores de vehiculos de dos ruedas. Entre éstos, los peatones
y los ciclistas son aquellos que probablemente tienen menos probabilidad de
causar lesiones a otro usuario de la via, mientras que los motociclistas, dado que
las maquinas son mas pesadas y las velocidades mas altas, pueden representar
un peligro mayor para los demas (OrganizationforEconomic Co-operation and
Development - OECD, 1998).

VICTIMA: se entiende por victima, la persona que ha sufrido dafio en su integridad
fisica como consecuencia directa de un accidente de transito, un evento terrorista

0 una catastrofe natural (Decreto 3990 de 2007).

9. Diagnéstico de la situacion de seguridad vial y la movilidad en el
departamento del Cesar

ANEXO 1. Diagnostico de la Seguridad Vial del Departamento del Cesar.

10.Formulacién del Plan Departamental de Seguridad Vial para el Cesar

10.1. Justificacién para el trabajo en seguridad vial en Colombia.

En Colombia, los accidentes de transito representan la segunda causa de muertes
violentas, arrojando grandes pérdidas para la sociedad. Por tal motivo, Colombia,
como pais miembro de la ONU ha adoptado la Década de accién por la Seguridad
Vial, que la obliga a implementar estrategias para la reduccién de las muertes y

lesiones por esta causa.

Cada ano en Colombia mas de 7.200 personas en accidentes de transito y mas
40.000 quedan gravemente lesionadas. Las personas que estan entre 15 y 45
afnos son las que mas mueren en accidentes de transito y esta es la primera causa
de muerte en nifios de entre 5 y 14 afnos, la accidentalidad en motocicletas aporta
el 35% de los muertos a nivel nacional.
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En Colombia cada 3 minutos, en promedio, ocurre un accidente de transito
llevando la cifra a mas de 170 mil accidentes de transito, hay un muerto cada 68
minutos, un herido cada 10 minutos y cada dia mueren 20 personas en accidentes

de transito.

Las cifras de accidentes en Colombia han ido en aumento segun los datos del
Instituto Nacional de Medicina Legal. Los incrementos se han dado desde el afo
2007 hasta 2016 en un valor absoluto del 35%, pasando de 5.408 muertos a
7.293.

Este incremento tiene algunas explicaciones, la principal de ellas es la liquidacion
del Fondo de Prevencion Vial para crear la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
adscrita al Ministerio de Transportes. Aunque la creacion de la agencia da dientes
a la politica de seguridad desde una instancia de gobierno, entre los afios 2013 y
2016 se presentd poca presencia y trabajo en seguridad vial, se desmont6 todo el
trabajo en seguridad vial y esto trajo consigo que se abandonara el trabajo que

desde el ano 1995 se venia desarrollando en Colombia.

Otro aspecto que ha afectado la seguridad vial es la falta de capacidad
institucional que existe en el pais para el trabajo en seguridad vial, apenas el 20%
de los municipios con organismo de transito tienen plena capacidad para sus fines

misionales.

El comportamiento de la accidentalidad vial en Colombia se muestra en la figura

siguiente:
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Comportamiento de la accidentalidad vial en Colombia entre los afios 1995 y 2016. Fuente
Forensis — INML.

En Colombia los accidentes causan pérdidas econdmicas por el orden de los
1.600 millones de ddlares al ano, los accidentes laborales corresponden al 4% del
PIB y los accidentes de transito son el 35% de este rubro, segun datos de
FASECOLDA.

La seguridad vial es una de las areas que ha tomado y tomara mayor relevancia
en los ultimos afos, pues las muertes y lesiones en accidentes de transito han
sido considerados por la ONU como un problema de salud publica, por lo que esta

entidad declaro entre 2010 y 2020 |la Década de Accién por la Seguridad Vial.

En los accidentes de transito intervienen principalmente tres actores; las personas,
la via y el vehiculo. Cada uno de estos actores coloca un porcentaje en la
responsabilidad de la ocurrencia de accidentes. Al factor humano se le atribuye en
promedio un 90% de las causas, esto quiere decir 9 de cada 10 accidentes se
producen por un error humano. El 10% restante se le atribuye a la combinacion del

vehiculo y la via.
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En el departamento del Cesar entre los aflos 2010 y 2016 han fallecido unas 1.673

personas y 6.900 personas han resultado lesionadas, segun datos del INML, en

los cuales, en promedio en 41% participé una motocicleta, en 30% estuvo

involucrado un vehiculo liviano, el 18% de los casos eran peatones y el 11% de los

accidentes participé un pasajero.

El Gobierno a través del Plan Nacional de Seguridad Vial en su version 2011-

2021, establece como politica publica, que todas a las entidades del orden

nacional y local formulen planes que mejoren las condiciones de seguridad vial.

Estos planes deben estar ligados a los 5 pilares estratégicos establecidos por el

Plan Nacional de Seguridad Vial:

Fortalecimiento de la gestion institucional: Busca generar conciencia en
los sectores publicos y privados sobre la importancia de implementar
estrategias y politicas que mejoren la seguridad vial que traiga consigo una
reduccion importante en indices de accidentalidad. En la empresa privada,
este eje busca fortalecer la politica de seguridad vial, donde se eleve el
nivel de compromiso frente al tema y que se traduzca en recursos y
esfuerzos para garantizarla. A través de este item se busca también la
promocién y creacion de alianzas intersectorial y responsables de disefar,
ejecutar estrategias, asi como de organizaciones que generen la
informacion de base que sirva para la toma de decisiones en cuanto a la
politica en seguridad vial.

Comportamiento seguro: Busca la promocion de programas integrales
para mejorar el comportamiento de los usuarios de las vias. Promueve la
observancia del cumplimiento de las leyes y normas, asi como de generar
estrategias educativas para los actores viales. Con estas intervenciones se
busca concretamente reducir todas las conductas que amenazan la

seguridad vial y por las cuales se materializan los accidentes de transito.
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e Infraestructura mas segura: Implementar acciones para mitigar el riesgo
de accidentes ligado a la infraestructura vial. Las empresas privadas cuyo
objeto sea el transporte o0 donde el transporte sea una actividad de soporte,
deben implementar estrategias para que sus conductores reconozcan el
riesgo asociado a la infraestructura vial y adopten comportamientos seguros
frente al mismo.

e Vehiculos mas seguros: Se refiere a todas las estrategias para garantizar
que los vehiculos y sus sistemas brinden seguridad a los usuarios.

e Atencién y rehabilitacion de las victimas: Contempla el disefio de
estrategias para el aumento de la capacidad de respuesta a las
emergencias ocasionadas por los accidentes de transito y mejorar la
capacidad de los sistemas de salud y de otra indole para brindar a las
victimas tratamiento de emergencia apropiado y rehabilitacion a largo plazo.
Este acompafiamiento también incluye a las familias de las personas

fallecidas en los siniestros viales.

11.1 Misidn

Mediante el Plan Departamental de Seguridad Vial, el departamento del Cesar
propendera por la seguridad de los usuarios de las vias. Para este fin buscara el
fortalecimiento de la capacidad institucional propia y motivar a los municipios con
organismos de transito para que mejoren su capacidad, trabajara para la buena
conducta de los usuarios en las vias, se velara para que la infraestructura vial
brinde garantias para los usuarios, que los vehiculos que circulan en el
departamento cumplan con los estandares en cuanto a condiciones técnico-
mecanicas y que las victimas de los accidentes de transito reciban la atencién

oportuna.

La administracion del departamento del Cesar ve necesario e importante

salvaguardar la seguridad de los usuarios viales y conoce los beneficios que traera
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para la poblacion y visitantes, la implementacion de programas y estrategias en

materia de seguridad vial.

11.2 Vision

El departamento del Cesar se proyecta, dentro de los proximos afios 5, como uno
de los departamentos con avances significativos para la proteccion de los usuarios
viales. Para esto se trabajara en dar toda la importancia a la politica de seguridad
vial que se desprende de la formulacion e implementacion del Plan Departamental
de Seguridad Vial con los programas y estrategias que se desarrollan en cada uno

de los pilares.

11.3 Objetivos especificos del Plan Departamental de Seguridad Vial

e Definir las acciones pertinentes para el fortalecimiento institucional del
organismo de transito y la creacion de alianzas estratégicas para afianzar
el trabajo en seguridad vial en el departamento.

e Crear y las estrategias y programas para generar cambio de
comportamiento de los usuarios de las vias, a través de la pedagogia y el
control, para tener una movilidad segura en el departamento.

e Generar los lineamientos de tal manera que se genere conciencia en los
propietarios de vehiculos acerca de la importancia de mantener los
vehiculos en éptimas condiciones técnico-mecanicas y de los elementos de
seguridad activa y pasiva.

e Fijar la linea base y los criterios técnicos a tenerse en cuenta para que la
infraestructura del departamento en operacion y la que se proyecte
construir, se disefie, construya y opere con criterios de seguridad vial.

e Definir las acciones que garanticen la adecuada y oportuna cobertura de
los servicios de atencion de urgencias con personas que han sufrido un

accidente vial.
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11.4 Principios

e Tendencia a la baja
El PNSV buscara presentar durante el periodo de vigencia, tendencias a la baja en
el numero de victimas mortales, heridos graves, motociclistas, peatones y victimas
por la conduccion bajo efectos del alcohol. La baja se medira en valores absolutos,
dado que la disminucidon por tasas puede generar resultados muy poco

significativos en el numero real de fallecimientos o heridos.

En ese sentido, Colombia incluye objetivos cuantitativos duros (de base empirica),
buscando un compromiso total de los distintos sectores y niveles de la

administracién publica, asi como de las organizaciones privadas y de la academia.

e Aproximacion holistica
El Plan Nacional de Seguridad Vial se concibe y se debe implementar desde un
enfoque holistico, dado que incluye estrategias dirigidas a los usuarios, a la
seguridad de los vehiculos, asi como a la infraestructura, ademas de incorporar
acciones para la atencion y rehabilitacion de victimas y para una adecuada gestion
institucional. Esta aproximacion integral debe ser un medio eficaz para el trabajo
conjunto de todas las partes interesadas, reconociendo interdependencias y

promoviendo acciones de coordinacion para un resultado efectivo.

o Sistemas perdonadores
La implementacién de las acciones del PNSV debe tener en consideracion el error
humano que se comete en el sistema de movilidad, como una garantia para

salvaguardar la vida.

e Marco de 10 anos
El plazo para la implementacién del Plan Nacional de Seguridad Vial es de diez
afios en lugar de cinco y podra ser renovado o extendido posteriormente por la

Agencia Nacional de Seguridad Vial. Este plazo le ayudara a establecer, fortalecer
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y mantener el impulso de las acciones a desarrollar y permite apartarse de los

resultados enmarcados en un programa de gobierno con una vigencia menor.

e Reportes estadisticos frecuentes y publicos
En el marco del PNSV, y de acuerdo con las acciones alli contenidas, se deberan
reportar las muertes y las lesiones graves de Colombia en forma anual. Estos
datos se utilizaran para elaborar un informe sobre el progreso nacional en la

reduccion de muertes y lesiones graves a través de los indicadores planteados.

12. Lineas del plan departamental de seguridad vial del Cesar.
Las lineas de acciéon del Plan Departamental de Seguridad Vial Cesar se
enmarcaran en las establecidas por el Gobierno a través del Plan Nacional de

Seguridad Vial, y ajustandose a las necesidades del departamento.

12.1 Fortalecimiento de la gestion Institucional
Las acciones en las cuales se basa el Fortalecimiento de la gestion institucional
para la seguridad vial son:

e Planificacion y gestion de la seguridad vial.

e Fortalecimiento institucional

e Recursos econdémicos para la seguridad vial

e Sistema de informacion para la seguridad vial

e Participacion y divulgacion
Las condiciones de seguridad vial dependen en gran medida de las buenas
condiciones de la movilidad y su planeacién. La seguridad vial ayuda a cumplir
una de las caracteristicas de la movilidad, la cual se debe dar en condiciones

seguras.

El departamento del Cesar no cuenta con un organismo de transito, por tanto, su

capacidad es nula para gestionar la seguridad vial y los demas temas afines a la
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movilidad. Se tienen unos municipios con organismos de transito, pero la

capacidad de estos también es deficiente.

Ante estas debilidades y para mejorar la capacidad institucional se debe tener en

cuenta las siguientes acciones:

A. Creacién de un organismo de transito departamental

Un organismo de transito departamental deberia tener los siguientes items:

o Nombre: Secretaria o Instituto departamental de transito y transporte
o Secretaria departamental de movilidad y seguridad vial.

o Sedes: una sede administrativa en Valledupar y al menos dos sedes
operativas ubicadas en dos municipios en las subregiones y que
abarque el mayor numero de municipios sin organismo de transito
propio.

o Cuerpo de agentes operativos para control, o cual se puede
hacer mediante convenio con los municipios para que entre los dos
entes territoriales se asuman los gastos de sostenimiento. Este
cuerpo debe tener medios de movilidad y comunicaciones, todos en
carrera o con nombramiento provisional o definitivo para poder tener
funciones de autoridad de transito. Este cuerpo de control debe tener
un Jefe de oficina el cual debe tener un perfil adecuado para el
cargo, se recomienda oficial retirado de la Policia Nacional con grado
maximo de Coronel y no menos a Capitan, preferiblemente que haya
ejercido en la Direccion de Transito y Transporte de la Policia
Nacional, También puede ser otro profesional universitario, abogado,
ingeniero industrial o civilLb con amplia experiencia en temas
operativos en materia de transito.

o Oficina Técnica, a cargo de un profesional universitario, con

conocimiento y experiencia en materia de vias, movilidad vy

El camino del desarrollo y la /A7 Pagina 122



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

transportes. Se recomienda Ingeniero Civil con posgrado en vias y
transportes o ingeniero de vias con el mismo nivel de posgrado.

o Oficina de cultura vial, a cargo de un profesional universitario
preferiblemente de areas de la educacion o sociales, con experiencia
en procesos educativos y de cultura ciudadana.

o Oficina de asuntos juridicos, a cargo de profesional universitario
en derecho, el cual debe tener apoyos para realizar labores de
inspectores de transito, sustanciadores y encargado de procesos
juridicos. Por lo menos en cada sede operativa se deben tener 2
inspectores y un sustanciador. Los encargados de procesos de cobro
juridico pueden operar desde una sede administrativa.

o Oficina de registros de transito, a cargo de un profesional
universitario en disciplina como derecho, administracion de
empresas, economista, ingenieria industrial u otras areas que se
consideren. Esta oficina debe tener sus asistentes para atencion al
cliente, los cuales pueden ser propios o mediante outsourcing.

o Oficina de planeacioén o gestion estratégica institucional, a cargo
de un profesional universitario en disciplina como derecho,
administracién de empresas, economista, ingenieria industrial u otras
areas que se consideren

o Oficina de gestion documental, a cargo de un profesional
universitario en disciplina como derecho, administracion de
empresas, economista, ingenieria industrial u otras areas que se
consideren

o Oficina de contratacién, a cargo de un profesional universitario en
disciplina como derecho, administracién de empresas, economista,
ingenieria industrial u otras areas que se consideren

o Oficina de logistica y sistemas, a cargo de un profesional

universitario en sistemas.
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o Oficina de control interno, a cargo de un profesional universitario
en derecho.

o Oficina de comunicaciones, a cargo de un profesional en
comunicacion social, con experiencia en el manejo institucional,
comunicaciones corporativas, manejo de redes sociales, manejo de
crisis en entidades gubernamentales. Se recomienda profesional con

posgrado en comunicacion organizacional.
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B. Institucionalizacién del Comité de Seguridad Vial departamental

Propuesta de miembros para el Comité de seguridad vial para el

departamento del Cesar

Este comité debe estar conformado minimamente por los siguientes miembros asi:

Comité Lider

Gobernador o su delegado

Alcaldes Municipales o sus delegados

Secretarios de Transito y Transportes de los municipios con organismos de
transito.

Secretario de Gobierno Departamental

Secretario de Salud Departamental

Director del CRUE

Representante de los bomberos

Representante de la Cruz Roja

Secretaria de Infraestructura Departamental

Encargado de Comunicaciones

Educacién Departamental

Encargado de atencién y desastres

Comandante de Policia Nacional

Jefe Seccional de Transito y Transporte de la Policia Nacional
Representante de los gremios o el Presidente de la Camara de Comercio
Representantes de los transportadores

Gerente de la Terminal de Transportes

Un representante del Area Metropolitana

Representantes de las Concesiones Viales

Un representante de la sociedad civil

Director Territorial del Ministerio de Transportes en Cesar.
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Para efectos de operativizar los procesos o estrategias los miembros del Comité

pueden apoyarse en personal de sus dependencias.

El Comité Departamental de Seguridad Vial es la instancia de coordinacion que se
encargara de articular a las entidades y organismos responsables de la
implementacion y cumplimiento de las metas y/o acciones contempladas en el
Plan Departamental de Seguridad Vial y/o programas y/o proyectos de Seguridad

Vial y ademas efectuar el seguimiento de estas.

A través de este comité se buscara el apoyo de instancias nacionales para el
fortalecimiento técnico del organismo de transito y las fuentes de financiacion para
los programas y acciones concretas, disefiadas para garantizar la seguridad de los

usuarios de las vias en el departamento.

El Comité se conformara y nombrarda mediante acto administrativo salido del
Despacho del Senor Gobernador, donde se designe a los miembros y se
informara de esta decisiéon a los funcionarios e invitados de otras entidades o

gremios para que hagan parte de este.

Este comité lider tendra como funciones:

e Hacer seguimiento a los temas de movilidad y seguridad vial en los
municipios que no tienen organismo de transito y vias del departamento.

e Recomendar acciones para mejorar las condiciones de movilidad vy
seguridad vial.

e Impulsar las estrategias pedagdgicas de movilidad y seguridad vial en
los municipios que o tienen organismo de ftransito y vias del
departamento.

e Organizar actividades en torno a la pedagogia en seguridad vial:

campanas con actores viales y poblacién escolar.
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e Analizar decisiones que afectan a la movilidad y seguridad vial en los
municipios que no tienen organismo de transito, apoyando al
Gobernador y los alcaldes en la toma de decisiones.

e Impulsar el control operativo en los municipios que no tienen organismo
de transito y las vias del departamento.

e Realizar recomendaciones sobre restricciones para prevenir las
conductas que amenacen a los usuarios de las vias, por ejemplo:
restringir el uso de motocicletas en horarios.

e Gestionar alianzas con entidades del orden municipal, metropolitano,
departamental y nacional para la implementacion de acciones y
estrategias del PDSV.

e Gestionar recursos con entidades del orden Nacional para la
financiacion de acciones tendiente a mejorar las condiciones de

seguridad vial en Departamento.

Este Comité debera establecer un cronograma de reuniones, las cuales, por lo
menos deberian realizarse trimestralmente para hacer seguimiento y planeacion.
Estas reuniones pueden llevarse a cabo de forma extraordinaria si se diera un

evento que amerite el analisis o el apoyo del Comité.

En este comité se estableceran los mecanismos de busqueda de recursos para las
diferentes acciones en seguridad vial y las que mejoren la movilidad de los
municipios donde no existe organismo de transito y vias del departamento. Se

deben coordinar con las instancias aliadas, las reuniones, estrategias y recursos.

Otra de las funciones del Comité esta analizar los proyectos de infraestructura vial
o de servicios que afectarian positiva o negativamente la movilidad o la seguridad
vial en los municipios donde no haya organismo de transito y vias del

departamento.
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El Comité debe liderar desde la linea de fortalecimiento de la gestion institucional y
con apoyo del Comité de Seguridad Vial, el fortalecimiento del organismo de
transito a crearse, segun recomendacion de este plan, para atender todos los
ambitos: administrativos y operativos, en forma efectivamente y para que se pueda
generar una politica de control continua y creible que lleve al cambio de conductas

de los usuarios de las vias

La conformacion del Comité de seguridad vial se realizard& mediante acto
administrativo segun ANEXO 3. Acto administrativo por medio del cual se crea el

Comité de Seguridad Vial Departamental.

C. Aspectos que se deben trabajar desde la Gobernaciéon para el

fortalecimiento institucional en materia de seguridad vial.

e Aportar los recursos necesarios para garantizar la seguridad en las vias de
todos los usuarios de las vias en el departamento.

o Establecer el responsable de la politica de seguridad.

e Establecer un comité de seguridad vial.

o Adoptar estrategias pedagodgicas para generar conductas seguras en los
usuarios de las vias en el departamento.

e Creacion del organismo de transito departamental, con la capacidad
institucional necesaria.

o Establecer programas de capacitacién que cobijen a la poblacidn escolar en
materia de seguridad vial.

¢ Intervenir en los criterios técnicos para el disefio, construccion y puesta en
marcha de la infraestructura vial, de tal manera que se proteja a todos los
usuarios del sistema vial de los municipios o corredores viales.

e Actualizar e instalar la sefializacion vial vertical y horizontal para la red vial

de los municipios donde no existe organismo de transito.
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e Establecer una politica respecto a la regulacion de circulacion de vehiculos
en los municipios.

e Gestionar el fortalecimiento de las competencias del personal que atiende
emergencias con accidentes de transito, de la mano de las autoridades
municipales o departamentales, para mejorar la capacidad de respuesta y
optimizar los recursos disponibles.

e Propender por la organizacion del sistema vial de los municipios, en cuanto
a: sentidos viales, regulaciones sobre estacionamientos, velocidades y
demas componentes de la movilidad que garanticen la seguridad de los

usuarios.

Como primer paso se debera crear e institucionalizar el Comité de Seguridad Vial
municipal, liderado por el Gobernador o su delegado. Desde este Comité se debe
delegar a un funcionario que lidere la politica en seguridad vial, a su vez este
responsable debe coordinar a las instancias municipales, metropolitanas o

departamentales que conforman el comité.

Otro aspecto importante dentro de la linea de aspectos institucionales es el
compromiso de la Administracion Departamental de aportar los recursos
necesarios para garantizar la seguridad vial para todos los usuarios. Esto se debe

ver traducido en:

e Gestidn de los recursos necesarios (econémicos, logisticos y de personal)
para la implementacion de las mejoras viales.

e (Gestidn de los recursos necesarios (econémicos, logisticos y de personal)
para la implementacion de estrategias pedagogicas.

e Garantizar la continuidad de la politica de movilidad y seguridad vial en el

departamento.

Para una adecuada gestién de la seguridad vial en el departamento, es importante

que se lleven a cabo alianzas con entidades publicas y privadas que apoyen la
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tarea de consecucion de los objetivos del Plan Departamental de Seguridad Vial.

Las instancias con las cuales se pueden realizar alianzas son:

Empresas del sector privado ubicadas en el departamento, que, desde la
responsabilidad social empresarial, puede aportar algun tipo de recursos
para el trabajo en seguridad vial.

Concesiones viales que administran las vias nacionales en la jurisdiccion
del departamento. Estas empresas tienen dentro de sus fines misionales la
prevencion de la accidentalidad vial en los corredores que administran.
Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), con esta entidad que capta
recursos provenientes del SOAT y de los dineros de las revisiones técnico-
mecanicas que se realizan en el pais, se pueden realizar convenios para
cofinanciar proyectos que mejoren la seguridad de los usuarios viales en el
departamento. Para la cofinanciacion de proyectos a través de la ANSV se
deben presentar proyectos que incluyan items que reflejen cada una de las
lineas de accion del PNSV y aterrizados en las problematicas del

departamento.

Acciones concretas frente a la implementacion del PDSV en el

departamento del Cesar

Creacién del Organismo de Transito Departamental

Creacién del Comité Departamental de Seguridad Vial

Situar en la agenda publica del Departamento: Gobernador y Asamblea,
la problematica de seguridad vial en el departamento y sus posibles

soluciones.

Respaldar el compromiso frente a la seguridad vial con la asignacion de

recursos.

Realizar convenios con la ANSV para la cofinanciacién o recibir apoyos

para las estrategias en seguridad vial.

Realizar alianzas con empresas o entidades ubicadas en el departamento
para trabajar seguridad vial en el departamento y crear estrategias
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conjuntas.

Disefiar una planeacion estratégica para garantizar el trabajo en
seguridad vial donde se tengan los siguientes elementos: Linea de accion
del PDSV, Nombre de la estrategia, objetivos, actor a intervenir, recursos

a invertir, responsable de la estrategia, metas a alcanzar, aliados.

Crear el organismo de transito departamental con capacidad institucional

y operativa para cumplir sus fines misionales

Tabla 11. Acciones recomendadas para el Pilar de Fortalecimiento de la Gestion Institucional.

12.2

Comportamiento humano.

Las acciones propuestas para la intervencion del comportamiento humano son:

Mercadotecnia de la seguridad vial
Investigacion del comportamiento ciudadano
Formacion

Informacion

Responsabilidad social por la seguridad vial
Comunicacion

Control de comportamiento

En esta linea de accion se establecen todas las estrategias que buscan propiciar

mejores conductas de los usuarios de las vias. Las acciones se dividen en:

1.

Estrategias pedagdgicas para la formacion y la educacion
a. Para conductores, pasajeros y peatones
b. Estrategias a nivel de instituciones de educacién de los diferentes
grados de escolaridad, incluye alianzas con universidades o

institutos técnicos.

2. Control a los infractores de las normas de transito

3.

a. Aumento de la percepcién de control en el departamento
b. Apoyo con ayudas tecnoldgicas para el control
c. Cobro efectivo de las infracciones de transito.

Informacién, campafas y demas acciones en comunicaciones
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a. Entregar informacion a los usuarios sobre el estado de las vias
Entregar al usuario recomendaciones sobre los buenos habitos en el
uso de las vias.

c. Masificacién de los mensajes en medios de comunicacion

d. Uso de redes sociales para llevar mensajes a los usuarios viales.

4. Responsabilidad social empresarial/laboral

a. A través de estrategias institucionales y de buenas practicas para
usuarios propios y para zonas de influencia de las empresas.

b. Formulacion e implementacion de Planes Estratégicos de Seguridad
Vial (PESV)

12.2.1 Estrategias pedagogicas para la formacién y la educacion.
A. Formacion para actores viales

La Formacion se debe dirigir a todos los usuarios viales en todos los roles, asi:
e Conductores: de carros, maquinaria de todo tipo, motocicletas y bicicletas.
e Pasajeros: de servicio publico, de servicio particular, de motocicletas.

e Peatones: en todas las edades.

El primer grupo para el trabajo en seguridad vial lo constituyen las personas que
tienen rol como conductores de vehiculos motorizados y no motorizados. Las
estrategias educativas deben estar encaminadas asi:

e Conductores de vehiculos livianos y pesados: Mediante campafias en via o
concertadas con grupos de interés, en las cuales se deben abordar los
siguientes temas:

o Manejo defensivo
o Técnicas de conduccion en condiciones adversas
o Actualizacion en temas normativos y senalizacion vial
o Mecanica basica
o Primeros auxilios para atender accidentes de transito
e Conductores de motocicletas: Mediante campafias en via o concertadas

con grupos de interés, en las cuales se deben abordar los siguientes temas:
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o Manejo defensivo

o Técnicas de conduccion de motocicletas- actividad practica en una
pista donde los asistentes puedan realizar pruebas de pericia.

o Técnicas de conduccion en condiciones adversas

o Actualizacién en temas normativos y sefializacion vial

o Mecanica basica

o Primeros auxilios para atender accidentes de transito

e Ciclistas: Mediante campafas en via o concertada con grupos de interés,
en las cuales se deben abordar los siguientes temas:

o Manejo defensivo

o Técnicas de conduccion de motocicletas- actividad practica en una
pista donde los asistentes puedan realizar pruebas de pericia.

o Técnicas de conduccion en condiciones adversas

o Actualizacion en temas normativos y sefalizacion vial

o Mecanica basica

o Primeros auxilios para atender accidentes de transito

Estas actividades deben tener las siguientes caracteristicas:

e Ser programadas a través de cronogramas de trabajo

e Generar evidencia de estas: listados de asistencia con firmas, fotografias,
videos, muestra de las ayudas didacticas o materiales usados, registros en
medios de comunicacion.

e Tener metas de asistentes o cobertura

e Ser impartida por profesional o técnicos con estudios y experiencia en
seguridad vial o salud y seguridad en el trabajo.

e También puede ser impartida por instructores de conduccién debidamente
licenciados por el Ministerio de Transportes y la categoria de la licencia
dependera del tipo de usuario o conductor al cual se le impartira la
capacitacion.

e Se deben generar informes de gestion de las actividades
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Se deben generar indicadores para realizar seguimiento al resultado de las
actividades.

Se deben colocar metas de la cobertura de estas actividades, donde se
incluya la poblacion beneficiaria de las estrategias.

Se debe medir la efectividad de las campafias mediante el comportamiento

de las cifras de accidentes viales.

El segundo grupo de trabajo esta conformado por pasajeros y peatones. Estas

actividades pueden ser en via o concertadas con grupos de interés. En dichos

ejercicios de formacion se deben tratar los siguientes temas:

o Los espacios para el peaton

o Los derechos y deberes del peaton

o Los deberes y derechos de los acompafnantes en los vehiculos
o Las sanciones de peatones y acompafiantes en los vehiculos
o El cuidado en el rol de peatdn

o El cuidado en el rol de pasajero o acompafante

Estas actividades deben tener las siguientes caracteristicas:

Ser programas a través de cronogramas de trabajo

Se deben definir los mensajes y la manera de transmitirlos

Los objetivos deben enfocarse de acuerdo con el comportamiento de la
accidentalidad, sus causas, los actores con mayor participacion en los
siniestros.

Generar evidencia de estas: listados de asistencia con firmas, fotografias,
videos, muestra de las ayudas didacticas o materiales usados, registros en
medios de comunicacion.

Tener metas de asistentes o cobertura

Ser impartida por profesional o técnicos con estudios y experiencia en
seguridad vial o salud y seguridad en el trabajo.

Se deben generar informes de gestion de las actividades

El camino del desarrollo y la /7. Pagina 135



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

e Se deben generar indicadores para realizar seguimiento al resultado de las
actividades.

e Se deben colocar metas de la cobertura de estas actividades, donde se
incluya la poblacion beneficiaria de las estrategias.

e Se debe medir la efectividad de las campafias mediante el comportamiento

de las cifras de accidentes viales en periodos comparables.

En el departamento del Cesar, los usuarios con mayor nivel de vulnerabilidad son
los motociclistas, conductores de carro, peatones y pasajeros con alta
participacion en los accidentes de transito, por lo tanto, estos son los actores a los
cuales se le debe dedicar esfuerzos para el logro de la reduccion del riesgo de

transito o la materializacion del accidente.

Para fortalecer el trabajo que mejore las conductas de los actores de la movilidad
mediante el uso de estrategias pedagogicas se debe disponer en el organismo de
transito de la logistica minima para dichas actividades, asi como de personal
idéneo para liderar este proceso. Lo minimo que se debe tener para hacer efectivo
este trabajo es:

o Logistica: carpas, sillas, ayudas audiovisuales, material didactico, impresos,
elementos que generen recordacidon a los participantes y que se entregan
en las actividades, entre otros.

e Personal idoneo. Aqui se incluye al lider de los procesos educativos, el cual
debe contar con personal de apoyo.

e Recursos econdmicos para la financiacion de las diferentes actividades.

e Transporte

B. Educacioén vial para poblacién escolar

Las estrategias que llevarse a cabo en instituciones educativas del
departamento se realizaran por medio de la introduccion de temas
relacionados con la seguridad vial por parte de los docentes y para ello lo mas
recomendable sera adelantar proceso de formacién de docentes y directivos
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docentes a través de diplomados o procesos de largo aliento que permitan, por
un lado, dotar al personal de instrumentos didacticos y metodoldgicos para el

desarrollo de la tematica en el aula.

También el otorgar herramientas para la inclusién del tema de seguridad vial
en el PEI, a través de la evaluacién institucional y la formalizacion del proyecto
de seguridad vial como proyecto transversal, ademas de garantizar un entorno
educativo seguro, lo que incluye las condiciones fisicas en el entorno de la
institucion educativa, las rutas de acceso, el servicio publico disponible, los

modos de transporte, etc.

No es necesaria la creacidon de una catedra de seguridad vial, se puede
trabajar transversalmente en las materias de cada grado. Las estrategias para
la cobertura de la poblacidn escolar deben basarse en el instructivo del
Ministerio de Educacion Nacional “Saber Moverse”. Los docentes podran dar
impartir formacion a los estudiantes acerca de temas relevantes de la

seguridad vial, tales como.

e Cultura del autocuidado en el desplazamiento

e Sefalizacion vial

e Conocimiento y respeto a las normas de transito

e Los riesgos asociados a la movilidad.

e Recomendaciones sobre autocuidado frente al uso de los vehiculos.

e Las conductas seguras y las conductas inseguras en las vias para todos

los usuarios y roles de la movilidad.

El abordaje de los temas educativos debe hacerse de forma transversal a las
diferentes materias del pensum de cada grado escolar, con el siguiente

enfoque:
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Grafico 3. Ftapas de aprendizaje y capacidades desarrolladas
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Enfoque para el trabajo en el ambito escolar. Fuente: cartilla Saber Moverse del Ministerio
de Educacion Nacional.

Dentro de las estrategias de los Ministerios de Educacién y Transporte
estan los lineamientos para trabajar la educacidn en transito en las
instituciones educativas basada en competencias (saber, saber hacer y
saber ser) y orientada a una educacién de calidad, que su estructura y
desarrollo conllevan la apropiacion de conocimientos, desarrollo de

habilidades, actitudes como:

e La comprension de unas normas y reglas para asumir la regulacion de
manera racional y responsable mientras se transita por el espacio publico.

e Conocer la senalizacion y actuar en consecuencia con ella.

e Reconocer el funcionamiento basico y las implicaciones del uso de
cualquier medio de transporte, motorizado o no, del cual esté haciendo uso,
para lograr una conduccion segura.

o Establecer que todo derecho como usuario del espacio publico lleva
implicito un deber que requiere asumirse de manera consciente dentro del

marco del desarrollo moral del sujeto.
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Para el disefio de estas estrategias educativas a nivel escolar se recomienda

seqguir lo establecido en la cartilla saber moverse del Ministerio de Educacion,
ver ANEXO 4. Cartillas del MEN “Saber Moverse”

En Transicién se pone de presente que las nifias y nifios no deben transitar
solos por el espacio publico, puesto que ademas de estar prohibido por la
ley, ellos son especialmente vulnerables al riesgo en la movilidad, como
consecuencia de que su desarrollo cognitivo y motor aun se encuentra en
un nivel basico y se puede traducir en respuestas mas tardias por las

caracteristicas en la percepcién del tiempo y el espacio en estas edades.

En los grados de primero a tercero, las competencias a fomentar son las
adecuadas para una nifia y un nifio que van adquiriendo la capacidad de
moverse autbnomamente, por lo cual, los desempefos definidos para este
grupo de edad tratan de formar capacidades que les permitan ubicarse y
referenciar el entorno desde su propia posicion o desde sus sitios
cotidianos. Debe aprovecharse también que los nifios y nifas de estas
edades propenden a obedecer sin mayor criterio que la aceptacion de la
norma porque es una obligacién, situacion que se puede aprovechar para

un mayor acatamiento de las normas y sefiales de regulacion del transito.

Desarrollar habilidades para conducir una bicicleta, tiene especial interés en
los grados cuarto y quinto, por cuanto incrementa la capacidad de
reconocer los riesgos en el transito. Con base en ello se pueden formar
factores de proteccion ante la vulnerabilidad que representan los riesgos
para quien esta aprendiendo a conducir. En esta etapa se aprovecha la
respuesta moral que nifias y nifos desarrollan con referencia a los grupos
con los cuales se pueden identificar, propiciando desde esa identidad una
mayor reflexion sobre la responsabilidad que tienen sobre la seguridad de

otros.
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e Los grados sexto y séptimo inician la etapa en la cual se deben promover
los requerimientos que exige utilizar medios de transportes colectivos y
masivos de caracter publico. Se hace énfasis en dos aspectos que marcan
el desarrollo moral de la nifia y el nifio, el primero la necesidad de una
sociedad a la cual se debe integrar y segundo, una sociedad de la cual
también se debe aprender a defender. Estos aspectos les permiten entrar
en la légica del comportamiento social y de las normas socialmente

aceptadas, propiciando, claro esta, asumir posiciones criticas ante ellas.

e En los grados octavo y noveno proponemos el desarrollo de saberes para la
comprensidon de entornos no urbanos y la forma como en ellos la movilidad
es mediatizada. En estos grados se atienden requerimientos relacionados
con la formacion de capacidades que permitan utilizar otras formas de

movilidad tipicas de las regiones que componen nuestra geografia.

e El proceso educativo no se centra solamente en el desarrollo de la
capacidad para moverse de forma idénea, sino que también pretende
desarrollar la capacidad de cuestionar el valor absoluto otorgado a los
derechos individuales, en tanto ellos se contraponen al derecho social a la
seguridad de todos y al disfrute del espacio por parte de los otros. Ademas,
en esta etapa del desarrollo moral, se introducen conceptos como el
derecho a la inclusion de las personas que utilizan modos de transporte no
motorizados y reconocer las dificultades que implica el transito para las

personas que tienen movilidad reducida.

e Finalmente, en los grados de la educacibn media se prepara a unas
personas para que conozca los principios fisicos de la conduccién de un
automotor, se emplea un tiempo importante en el entendimiento y aplicacion
de conceptos como biocinética, las leyes del movimiento o las conductas en

el trafico.
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Aspectos sobre los cuales se desarrollan desempefios que favorecen la
conduccion segura y cooperadora. La corresponsabilidad tiene en estos
grados su maxima expresion, compromete a los estudiantes en la busqueda
de soluciones a problemas de movilidad de los sectores en los cuales
estudia o habita, en la promocion de comportamientos seguros dirigidos a la

comunidad educativa y a sus companeros de cursos inferiores.

Una estrategia efectiva para familiarizar a los alumnos con la buena
conducta en las vias y los elementos basicos de la regulacion y la
normatividad de transito es la patrulla escolar, de esta manera los
estudiantes que participan en ella, ademas de aportar orden a la movilidad
del interior de su institucion educativa, pueden cumplir con el servicio social

obligatorio para alumnos de 10 y 11 grados de secundaria.

Acciones concretas frente a la implementaciéon del PDSV en el organismo
de transito en cuanto a formacion de actores viales y educacion para

poblacién escolar.

Cuando se cree el organismo de transito departamental, crear una
dependencia, encargada de la educacion vial en el departamento cuyo

lider tenga el perfil y las competencias para tal fin.

Implementacién de la catedra de seguridad vial con el enfoque de la
cartilla del MEN “saber moverse”, elaboracion de materiales didacticos de

apoyo.

Realizar mediciones del comportamiento de los usuarios frente al
cumplimiento de la normatividad y la sefalizacion vial y ajustar las
estrategias pedagodgicas de acuerdo con estos resultados y al

comportamiento de las estadisticas y casusas.

Disenar estrategias puntuales en seguridad vial teniendo en cuenta datos

estadisticos y de observacion de comportamientos.

Asignar recursos para estrategias pedagdgicas y la obtencion de la
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logistica necesaria.

e Buscar fuentes de financiacion nacional para implementacion de

estrategias pedagdgicas

e Realizar alianzas con entidades de caracter publico o privado ubicadas

en la zona o del orden departamental o nacional.

e Formacion de docentes para trabajar la seguridad vial en los entornos
escolares de acuerdo con los lineamientos de la cartilla “Saber Moverse”

del Ministerio de Educacion Nacional.

e Disenar ayudas didacticas para el trabajo de educacion en transito en el
aula, teniendo en cuenta los grados escolares y bajo los lineamientos de

la cartilla “Saber Moverse” del Ministerio de Educacion Nacional.

Tabla 12. Acciones recomendadas para el Pilar de Comportamiento Humano seguro- Educacion

12.2.2 Control a los infractores de las normas de transito
El control es una forma de cuidado, y es la forma como algunos infractores

modifican su conducta.

Las estrategias de control deben tener dos caracteristicas principales:
e Ser continuidad

e Ser creible

La primera caracteristica hace referencia a que el ejercicio de control debe ser
sostenido en el tiempo, donde los usuarios adopten una percepcion de control.
Lamentablemente los usuarios de las vias adoptan mejores comportamientos

dependiendo de la sancién a las que puedan verse abocados.

El usuario de la via debe reconocer en la autoridad la capacidad de control y que
sus malas actuaciones frente al cumplimiento de las normas de transito traeran

consecuencias.
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Una forma de demostrar la efectividad del control es mediante la expresion del

valor esperado de un evento, asi:

El control debe tener tres componentes, sin los cuales no funciona:

o A: alta probabilidad de ser sorprendido
o B: alta probabilidad de ser sancionado

o C:alta probabilidad que se haga efectiva la sancion

Entonces la efectividad de la sancion es:

Es=AxBxC

Si alguno de los términos es CERO, el valor esperado de la sancion sera CERO.
Esto resume que si el infractor tiene poca percepcién de control en las vias o tiene
la conviccion que el organismo de transito no tiene capacidad para hacerle

efectiva la sancién, seguira portandose mal.

Para dar cierre a los hallazgos del ejercicio de diagndstico sobre la capacidad de
control de transito en el departamento del Cesar, se recomiendan los siguientes

aspectos:

e Crear un organismo de transito departamental. Para un efectivo control en
el departamento del Cesar, se recomienda que al crear el organismo de
transito se incluya la creacion de un cuerpo operativo de transito en cada
municipio, este personal puede depender de cada municipio o del
departamento y/o mediante convenio con cada municipio se ejerza la labor
de control. Otra figura es la firma de convenio interadministrativo con la
Direccion de Transito y Transporte de la Policia Nacional para contar con

personal uniformado que realice labores de control en los municipios donde
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no existe organismo de transito y tendria jurisdiccion el nuevo organismo de

transito departamental.

En todo caso el personal operativo necesario en el departamento,
incluyendo los municipios con organismo de transito es de al menos 1.000
agentes o policias de transito, alli se incluyen los cuerpos operativos de la
Seccional de Transito y Transporte de la Policia Nacional en el Cesar. Entre
los municipios de Valledupar, Aguachica y la Seccional se tienen 146
uniformados, esto que se necesitarian unos 854 miembros para el cuerpo
operativo de control en el departamento. Este numero equivale al indice
usado en muchas ciudades colombianas para calcular el minimo de
agentes de transito, el cual es 1 por cada 1.000 habitantes. Todos estos
miembros deben tener las competencias y estar graduados como técnicos

en seguridad vial. Con formacién en:

o Curso de técnico en seguridad vial o técnico en transito y transporte

o Policia judicial en materia de transito y transporte

o Manejo de alcohosensores con la certificacion establecida mediante
Resolucién 1844 de diciembre de 2015 del INML.

e |Instalacién de radares fijos o moviles de propiedad del departamento, solo
se tienen radares de propiedad de la Seccional de Transito y Transporte y
de las Concesiones Viales. En todo caso si se va a implementar deteccion
electronica se debe aplicar lo dispuesto en el Cumplimiento del Decreto
1843 de julio 14 de 2017 en el articulo 2 y la reglamentacion que emita la
Agencia Nacional de Seguridad Vial para la instalacion de los equipos de

deteccidn electronica.

e Compra de alcohosensores que cumplan con lo establecido en la
Resolucion 1844 de diciembre de 2015 para establecer un programa de

control a la embriaguez alcohdlica.
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e Con la creacion del organismo de transito departamental, establecer el
cobro de las multas por concepto de infracciones de transito en los
municipios donde no existe organismo de transito ya que las 6rdenes de
comparendo que se imponen en las vias nacionales o jurisdicciones de
estos municipios son radicados y cobrados por el organismo de transito
mas cercano al lugar de la infraccion. Esto hace que los dineros o no se
cobren o que si se cobran se invierten en una jurisdiccion municipal
diferente, desconociendo que la primera autoridad de transito del municipio
es el alcalde. Aqui se puede estar constituyendo un posible detrimento
patrimonial para los municipios a los cuales deberian ir los recursos o para

el departamento.

o Establecer control a la invasidn del espacio publico por vehiculos
estacionados en las vias de los municipios donde tendria jurisdiccion el

organismo de transito departamental.

e Establecer control a las infracciones de transito:

o uso del casco para motociclistas

o Control al transporte escolar

o Control al sobrecupo en las motos y el transporte de menores de
edad.

o Control al uso del teléfono mévil mientras se conduce

o Control a empresas de transporte publico colectivo urbano para que
dejen y recojan pasajeros en zonas seguras o demarcadas

o Control al uso de los cinturones de seguridad.

o Control al transporte colectivo publico urbano para el ascenso y

descenso seguro de pasajeros.

e Garantizar la logistica necesaria para el control efectivo a los infractores:

gruas, patios, entre otros.
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e Ampliar la capacidad del profesional que atendera los procesos

contravenciones y de cobro de la cartera en el nuevo organismo de transito.

e Garantizar que se tenga el parque automotor de vehiculos para que los
funcionarios que deben realizar trabajos de campo o del cuerpo operativo

tengan medios de movilidad para mejorar su capacidad de movilidad.

Acciones concretas frente a la implementacion del PDSV en el nuevo

organismo de transito departamental en materia de control operativo.

e Crear un cuerpo de control o firma de convenios con alcaldes o la
Direccion de Transito y Transporte de la Policia Nacional cuyo pie de
fuerza deberia ser de al menos 800 uniformados para todo el
departamento, repartidos entre carreteras y cascos urbanos de los
municipios donde no existe organismo de transito. Este personal debe
tener las competencias necesarias para cumplir su funcién de autoridad

de transito.

e Garantizar la logistica necesaria para el control operativo asi:
o Radares moviles o fijos para control a la velocidad
o Alcohosensores, recursos para el mantenimiento e insumos para la
operacion.

o Otros medios logisticos

e Garantizar el parque automotor suficiente para el personal operativo de

transito.

e Garantizar la dotacion de equipos moéviles de comunicaciéon para la

operatividad.

e Garantizar la dotacién de gruas y patios para realizar las inmovilizaciones
a vehiculos. Estos deben estar ubicados de tal manera que garanticen la
cobertura del servicio y donde los usuarios puedan acceder facilmente sin
que se les genere pérdida de tiempo y recursos econémicos.

e Realizar seguimiento al comportamiento de los usuarios como insumo
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para el desarrollo de estrategias de educacion y cultura vial.

¢ En el Organismo de Transito a crearse, garantizar que existe el cargo de

Jefe operativo en el organigrama.

e Dotar al organismo de transito de los inspectores necesarios para atender

los procesos contravencionales.

e Establecer el cobro de las infracciones de transito correspondientes a la

jurisdiccion del departamento.

Tabla 13. Acciones recomendadas para el Pilar de Comportamiento Humano seguro- Para ejercicio

de control.

12.2.3 Informacién, campanas y demas acciones en comunicaciones
A. Entregar informacion a los usuarios sobre el estado de las vias.

A través de esta estrategia se disenaran campafas con informaciéon relevante
sobre el estado de las vias o las condiciones que generen potenciales riesgos
para los usuarios.
Para el desarrollo de estas actividades se usaran:

o Impresos

o Dispositivos usados a través del Plan de Manejo de Transito (PMT)

B. Entregar al usuario recomendaciones sobre los buenos habitos en el
uso de las vias.

Esta estrategia se desarrollara con el disefio de piezas publicitarias o elementos
con mensajes alusivos a las conductas adecuadas en las vias y que generen
recordacion. Los elementos mas usados para este tipo de eventos son:

o Impresos

o Elementos que los usuarios no desechan, tales como: llaveros, manillas,

otros.

Todas las piezas disenadas para este fin deben tener mensaje claro, consistente
con las campanas en seguridad vial en el departamento, ser propositivas, evitar
imagenes negativas o fuertes. Se recomienda que el disefio de estas estrategias
sea hecho por personas naturales o juridicas con experiencia y formacion en el

area.
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C. Uso de redes sociales para llevar mensajes a los usuarios viales
Las redes sociales tienen fuerza en el imaginario de los ciudadanos y son de gran
valor para posicionar mensajes, recomendaciones o entregar informacion. La
Secretaria de Transito y Transporte de debe abrir sus cuentas en las redes mas
conocidas como: twitter, Facebook, Instagram, otros, y con ellas dar a conocer
mensajes, informacion de interés y recomendaciones sobre el estado de las vias y
sobre las conductas apropiadas en las vias, dirigidas a todos los usuarios viales.
Los mensajes para usuarios deben ser consistentes con las campafas que se

disefien en el departamento.

Acciones concretas frente a la implementaciéon del PDSV en el organismo
de transito en materia de Informaciéon, campanas y demas acciones en

comuhnicaciones

e Disefio de campafas para usuarios de las vias: Conductores de carros y
motocicletas, peatones, ciclistas y segun el comportamiento de las
estadisticas, las causas de los accidentes y la investigacion de

comportamiento de los usuarios viales.

e Disefio de mensajes para las diferentes piezas publicitarias dirigidas a los

usuarios viales.

e Ejecucién de las actividades de campo alusivas a las campafias

e Puesta de piezas publicitarias en medios de comunicacion

e Creacion de cuentas en las redes sociales y posicionamiento de
mensajes en torno a la seguridad vial y el buen comportamiento en las

vias.

Tabla 14. Acciones recomendadas para el Pilar de Comportamiento Humano seguro- Para trabajo

pedagdgico.

12.2.4 Responsabilidad social empresarial/laboral
A. A través de estrategias institucionales y de buenas practicas para usuarios

propios y para zonas de influencia de las empresas.

El camino del desarrollo y la /A7 Pagina 148



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

Esta estrategia comprende la realizaciéon de convenios y alianzas con empresas
del sector privado que estén ubicadas en el departamento, de tal manera que
aporten desde sus divisiones de responsabilidad social con el trabajo en seguridad
vial. A través de esta estrategia se pueden realizar acciones conjuntas para

poblacion objetivo en comun.

B. Formulacion e implementacién de Planes Estratégicos de Seguridad Vial
(PESV)

La Secretaria de Transito y Transporte tiene dentro de sus funciones el

seguimiento, recibo, revision y entrega de avales para los planes estratégicos de

seguridad vial que deben formular en implementar las empresas o entidades

publicas o privadas. Esta obligacion fue fijada mediante la Ley 1503 de 2011.

A raiz de la Ley 1503 del afio 2011, se establecio en el articulo 12 el requerimiento
de la implementacién del Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV) por parte de
las empresas que tienen 10 0 mas vehiculos propios o terceros, motorizados 0 no
motorizados, asi como las empresas que tienen personal que para realizar sus
labores deban conducir vehiculos. Del PNSV se desprende 4.4.2.5. Programa:
Responsabilidad social empresarial con la seguridad vial, por lo tanto, de alli se

desprende la obligatoriedad de que las empresas deban implementar el PESV.

El PESV debe enfocarse en el trabajo que la empresa realizara para el control al
riesgo de transito, a continuacioén, se relaciona la normatividad que deben tener en
cuenta las empresas al momento de formular el PESV:
e Ley 1503/2011, que reglamenta la obligatoriedad de implementacion de
estrategias en seguridad vial. Articulo 12.
e Decreto 2851 de diciembre de 2013. Reglamenta la ley 1503/2011
e Resolucion 1565 de junio de 2014: Guia para la formulacion del Plan
Estratégico de Seguridad Vial.
e Decreto 1906 de septiembre 22 de 2015: Amplia los plazos
e Resolucion 1231 de 2016: Guia para la revision y dar AVAL
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e Decreto 1310 de agosto de 2016: se prolongan plazos hasta ultimo dia
habil de diciembre de 2016.

El nuevo organismo de transito debe designar un funcionario o contratista
encargado del seguimiento, solicitud, recibo, revision y entrega de avales a los
PESV. Este encargado debe tener el siguiente perfil:

o Ingeniero Industrial con estudios de posgrado en Salud y Seguridad en el

Trabajo.

o Ingeniero Civil con experiencia en seguridad vial.

o Profesional en Salud y Seguridad en el Trabajo.

o Profesional universitario con experiencia o estudios en seguridad vial y/o

transito.

Los profesionales deben tener formacion especifica como Auditor de la Norma ISO
390001. Para la revision se debe usar los procedimientos fijados por el Ministerio
de Transporte a través de la Resolucion 1231 de abril de 2016 y demas

documentos anexos en la normatividad del Ministerio de Transporte.

Acciones concretas frente a la implementacion del PDSV en el organismo de

transito en materia de Responsabilidad social empresarial/laboral

e Contratacion o designacion de responsable para el seguimiento, revision y

entrega de avales a las empresas que presenten el PESV

e Realizar alianzas con empresa ubicadas en las zonas de influencias y

trabajar en forma conjunta estrategias en seguridad vial

Tabla 15. Acciones recomendadas para el Pilar de Comportamiento Humano seguro- Para trabajo

de responsabilidad social empresarial.

12.3 Infraestructura segura.
La infraestructura vial juega un papel importante en la seguridad vial. El
componente vial aporta el 10% de las causas de los accidentes de transito.
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Se debe garantizar que la infraestructura sea segura y perdonante para los

usuarios. La forma de garantizar que se tomen decisiones adecuadas desde el

punto de vista técnico es generando una dependencia encargada en el organismo

de transito para que realice las evaluaciones técnicas de los proyectos o

intervenciones que impacten la movilidad o que modifiquen sentidos viales,

sefalizacion, intervencion con semaforos, entre otros

En materia de infraestructura vial segura, se deben tener en cuenta las siguientes

acciones:

o

Elementos para la planeacién disefio y construccién de infraestructura vial
segura.

Las auditorias de seguridad vial como una practica obligatoria.

La seguridad vial como requisito en los proyectos viales.

Diagnéstico y priorizacion de las acciones correctivas sobre la
infraestructura en operacion.

Infraestructura segura para peatones y personas con movilidad reducida
Movilidad para los ciclistas

Adaptacion de la infraestructura para controlar la velocidad vehicular.
Ampliacion y recuperacion del sistema de sefalizacion vial de la ciudad.
Modernizacién y ampliacion del sistema de semaforizacion.

Programas para el mantenimiento, conservacion y seguimiento a la red vial.
Fortalecer la responsabilidad en seguridad vial de las Secretarias que
tienen a cargo la planificacién y construccion de vias y de sistemas de

transporte publico colectivo.

Teniendo en cuenta los aspectos identificados en el diagnéstico se deben

implementar las siguientes acciones para el mejoramiento de las condiciones

asociadas a la infraestructura vial:
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e Implementar un estudio de sefalizacion para

los municipios del

departamento donde no existe organismo de transito. Este estudio debe

determinar las necesidades en cada municipio asi:

o Senfalizacion vertical

o Senalizaciéon horizontal o demarcaciones viales

o Zonas de trafico calmado: Instituciones educativas, hospital y clinicas

privadas, Estacion de Policia Nacional, Vias que conforman el marco

del parque principal de los municipios, Instituciones educativas, en

las Rutas 45, 80 y 49 a su paso por los municipios, Puntos con alta

concentracion de peatones o en el cruce de vias de alto trafico, en

las zonas donde no se disponga de tiempos adecuados para cruzar

la via de acuerdo con el ancho de la calzada, segun el siguiente

cuadro:

Ancho de la calzada tiempo entre
vehiculos en
en metros
segundos

7 10

8 11

10 14

12 17

15 21

Tabla 16. Recomendaciones para ubicacion de zonas de trafico calmado segun anchos de calzada

y tiempos para el cruce de peatones.

Esto aplica para velocidades de hasta 80 Km/h.

‘Este estudio de ser sustentado técnicamente en un proyecto de

sefializacién vial, elaborado y firmado por un ingeniero con matricula

profesional vigente, debidamente habilitado por la ley colombiana para

gjercer su profesion y que corresponda a especialidades de la ingenieria

que dentro de sus actividades se contemplen las correspondientes a

senalizacion vial.
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Los resultados de un proyecto de senalizacion se deberan presentar en
planos planta o planta perfil de senalizacion, segun el requerimiento de
cada entidad, elaborados a la misma escala de los planos en planta o
planta perfil de la via en consideracion. La informacion del proyecto de
sefializacion vertical y horizontal en lo posible debe ser georreferenciada
con el propdsito de facilitar el cruce de informacion y actualizar la base de

datos”. Tomado del Manual de Senalizacién Vial 2015.

e Contratar la dotacion e instalacién de la sefalizacién vial que resulte del
estudio de necesidades. La sefalizacion vial que se contrate debe cumplir
con lo establecido en el numeral 1.9 ESPECIFICACIONES TECNICAS DE
LA SENALIZACION VIAL del Manual de Sefalizacién Vial de 2015,
adoptado por el Ministerio de Transporte.

e Construccion de paraderos para el transporte publico dentro de los
municipios y en las vias nacionales en centros poblados. Un modelo para la
construccion de paraderos para el transporte publico se muestra a

continuacion.

Grafica 31. Paradero tipo para transporte publico colectivo urbano
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e Realizar las gestiones necesarias con las concesiones viales para la
actualizacion de la sefalizacion vial.

e Acometer un plan de aceras, esto es ampliacion, reparacion y construccion
de andenes.

e Implementacion de procesos de auditorias de seguridad vial para proyectos
nuevos y de Inspecciones de seguridad vial para proyectos en operaciéon
con la finalidad de mitigar riesgo para los usuarios. Esto aplica para todos
los proyectos de infraestructura vial que impacten la movilidad del
departamento, como variantes, nuevos trazados, ampliaciones de la red vial
existente, construccion de ciclorutas, entre otras, deben ser sometidos a
auditorias de seguridad vial desde su etapa de disefio, pasando por la

construccion y la puesta en operacion.

En materia de infraestructura vial que proteja a los usuarios se dejan en el Plan
Departamental de Seguridad Vial, las siguientes recomendaciones a tener en
cuenta en el momento en que se proyecte o construya infraestructura vial o se

tomen decisiones sobre la operatividad del sistema vial:

e FEvitar la invasion de aceras con ventas, carretas, efc.

e Mantener anchos de aceras no menores a 2 metros.

e Mantener la linea de construccion de las viviendas

e Mantener el mismo nivel para aceras, evitando que cada propietario
construya aceras con alturas diferentes al promedio en la calle.

e Si se proyecta la construccion de ciclo-rutas, cada calzada de la ciclovia
debe tener al menos 1,20 metro de ancho, o segun lo determine un estudio
técnico. Esta debe unir un origen con un destino

e Los separadores de las vias en doble calzada deben estar adecuados para
el cruce de peatones y personas en sillas de ruedas, coches para bebés o

carritos de compra.
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e Las aceras deben tener rampas para las personas en sillas de ruedas,
coches para bebés y carritos de compra. Las rampas deben tener
pendientes que oscilen entre 5y 13%.

e En los proyectos viales a futuro se deben considerar criterios de
accesibilidad para personas con alguna discapacidad fisica y que deban
moverse en sillas de ruedas.

e Las intersecciones semaforizadas, se debera incluir fases para el cruce de
peatones y ciclistas.

e Se debe regular el uso de espacio publico para estacionar vehiculos.

12.3.1 Criterios para la implementaciéon de zonas de trafico calmado o zonas
30

Se define el trafico calmado como la combinacién de varias medidas fisicas, las
cuales reducen los efectos negativos del uso de los vehiculos y mejoran las
condiciones de movilidad para los usuarios con mayor riesgo o vulnerabilidad

(peatones — ciclistas). Igualmente afecta los niveles de accidentalidad.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud la velocidad de los vehiculos de motor
es el elemento central del problema de los traumatismos causados por el transito.

Incluye tanto en el riesgo de colisiones como en sus consecuencias.

El riesgo de colisiones aumenta con la velocidad, sobre todo cuando los
conductores subestiman la velocidad y sobrestiman la distancia del vehiculo que

se aproximado la presencia de peatones.

Existe una causa base para que la seguridad vial tenga problemas. Los problemas
de la seguridad vial nacieron cuando los vehiculos se volvieron autopropulsados,
pues, nacié el concepto de velocidad. La velocidad es la que determina
basicamente la letalidad de un accidente de transito. En la figura siguiente se
relaciona la velocidad con los dafos sufridos por la propiedad material y las

personas.
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3.1. CONSECUENCIAS

- A mayor velocidad de un vehiculo, menos tiempo tiene
el conductor para frenary evitar un chogque. Un automadvil
que se desplaza a 50 km/h necesitard normalmente 13 3 0
metros para detenerse, mientras que si se desplaza a 40
km/hora se podra detener en menos de 8,5 metros. km}(h
- Los peatones tienen un 90% de probabilidades de
sobrevivir alimpacto de un vehiculo que circula a 30 km/h
o menos, pero menos de un 50% de probabilidades de
sobrevivir si la velocidad de impacto es de 45 km/hora o

mas.

- Un aumento de 1 km/h en la velocidad media esta 5 0
asociado a un incremento de 3% en la incidencia de

colisiones con heridos. kmf h
- En los choques graves, el aumento del riesgo es aun
mayor. En estos casos, un incremento promedio de la
velocidad de 1 km/h hara aumentar el riesgo de colisiones
graves o mortales en 5%.

- Un exceso de 5 km/h sobre un limite de velocidad de 65 6 0
km/h hace aumentar el riesgo relativo de colision con

victimas de manera comparable a una alcoholemia de km }(h
0,05 gramos por decilitro (g/dl).

- Para los ocupantes de un automovil, la probabilidad de
morir en una colisién es 20 veces mayor a una velocidad
de impacto de 80 km/h, que a una velocidad de impacto
de 30 km/h.

- La probabilidad de que un peatén muera aumenta por

un factor de ocho cuando la velocidad de impacto pasa 8 0
de 30 km/h a 50 km/h.

km/h

Grafico 32. Consecuencias de la velocidad sobre las personas futura. Guia de medidas para
calmar el tréfico. CFPV 2013.

Al hablar de velocidad, se deben abordar también algunos conceptos fisicos, como
la distancia de frenado. La distancia de frenado es el espacio que recorre el
vehiculo desde que accionamos el freno hasta su detencion total. La distancia de
frenado depende basicamente de tres factores:
e De la carga del vehiculo, pues si va cargado hay que eliminar mas energia
cinética y se prolonga la detencion.
e De la adherencia, pues si ésta no es buena y las ruedas se bloquean la
distancia de frenado se alarga.

e De la velocidad.
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llustracién sobre las distancias requeridas para detener un vehiculo. Consultor

DISTANCIAS DE FRENADO

Las distancias mostradas a continuacién son guias generales y va a depender de la atencién del conductor, el acabado o
superficie de la via, de las condiciones climaticas y de las condiciones y caracteristicas del vehiculo.

Distancia de reaccion Distancia de frenado
IS

Promedio del largo de un automévil = 4 m (13 feet)

20 mph

6m 6m
32km/h N

12 m (40 feet)
o tres autos de largo

23 m (75 feet)

0 e
o seis autos de largo

48 km/h

D e I 36 (118 fect)

64 km/h o nueve autos de largo

O mDh e — 5 (175 fect)

80 km/h o trece autos de largo

60 mph 18 m 55m 73 m (240 feet)

106 km/h S o dieciocho autos de largo

O D o I — 0 (315 fect)

112 km/h o veinticuatro autos de largo

Grafica 33. llustracion sobre las distancias requeridas para detener un vehiculo. Fuente: Guia de
medidas para calmar el trafico. CFPV 2013.

Las medidas que se recomiendan para calmar el trafico son basicamente de dos
tipos:

e Medidas sugestivas e informativas
Comprende aquellas medidas que ofrecen un efecto visual sobre el conductor; por
ejemplo, la ilusion del estrechamiento de la via mediante las técnicas de
demarcacién de lineas o enfatizando la funcion residencial de la via mediante la

construccién especial de la superficie del pavimento.
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Gréfica 34. Resalto virtual. Fuente: Elaboracion Propia

Gréfica 35. Delineadores. Fuente: elaboracion Propia.

Estas dos imagenes muestran dos aplicaciones practicas utilizadas para calmar
trafico. Los resaltos virtuales tienen una debilidad, y es que apenas los

conductores los ubican, no los respetan.
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Los delineadores funcionan mejor, pues, dan la sensacion de estrechez en la
calzada y los conductores ante esta sensacion tienden a bajar la velocidad. Estas
medidas son poco efectivas.

¢ Medidas de obstruccion
Son aquellas medidas que hacen imposible fisicamente que un conductor viaje a
una velocidad mas alta haciendo que siga una determinada ruta o disponen de un

mecanismo de bloqueo.

3.28. REDUCTOR DE VELOCIDAD, RESALTOS

Esta demarcacion se utiliza para destacar la existencia en la via de un reductor
de velocidad, o resalto. La superficie del resalto, en Ia que se inscriben triangulos
istsceles blancos, se debe demarcar de color amarillo, demarcando ademas
la(s) linea(s) central continua y lineas de aproximacion tambien amarillas desde
el sardinel hacia el centro del resalto, como se muestra en la Figura 3-66.

Las lineas de aproximacion y central deben ser reforzadas con demarcacion
elevada amarilla ubicada cada 1,0 m. Mayor informacion se encuentra en la
seccion 5.8, Reductores de velocidad, Resaltos.

Figura 3-66 Reductoer de Velocidad

Grafica 36. llustracion de zona de trafico calmado - Manual de Sefalizacion 2015
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Grafica 38. llustracién de elemento para zona de trafico calmado - Manual de Sefalizacién 2015
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Figura 5-27 Resalto Parabolico y Circular

Grafica 38. llustracién de elemento para zona de trafico calmado- Manual de Sefalizacion 2015

Las sefnales usadas para definir las zonas 30 son las siguientes:

Grafica 39. Sefales a ubicarse en las zonas de trafico calmado — Manual de Sefalizacion Vial
2015.

Segun el Manual de Senalizacion2015, vigente en Colombia y otros estudios

técnicos, se deben implementar medidas de trafico calmado en:

e Cuando se transita por una carretera y se llega a una poblacién en donde
es necesario circular a una menor velocidad.

e En zonas urbanas en donde se requiere transitar a bajas velocidades por la
presencia permanente de peatones que cruzan la via.

e En zonas escolares ubicadas en areas urbanas

e En algunas zonas residenciales en donde se requiera disminuir la velocidad
de los vehiculos por antecedentes de accidentalidad.

e Donde el riesgo de atropellamiento para peatones es alto.
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La revision de estos criterios, y la evidencia de los dafos causados a actores
blandos como los son peatones y ciclistas, se pueden establecer algunos
elementos para establecer medidas de trafico calmado en las vias del

departamento del Cesar.

Uno de los objetivos que se persigue con la implementaciéon de medidas para
calmar el trafico es la proteccién de usuarios vulnerables en zonas con alta

concentracion de peatones.

Los criterios a aplicarse utilizados para implementar las zonas de trafico calmado
en municipios del departamento son:
e Vias con presencia masiva de peatones y ciclistas e interaccidn con
vehiculos.
e La velocidad maxima no debe superar los 30 Km/h.

e Puntos identificados como de alta accidentalidad vial.

La solucion se materializa mediante los siguientes componentes:

e Senalizacion vertical sobre limitantes a la velocidad. Velocidad maxima 20 6
30 Km/h.

e Senalizacion vertical para anunciar la presencia de peatones

e Senalizacion vertical para anunciar que se esta en una zona escolar.

e Senalizacion horizontal para zonas escolares o peatonales

e Zonas comerciales con alta presencia de peatones

e En los cascos antiguos de los municipios

Las medidas de trafico calmado se traducen basicamente en tres opciones:

e Ubicacion de pompeyanos o resaltos para disminuir la velocidad de los

vehiculos.
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Reglamentar la velocidad de 20 o 30 km/h en estas zonas.

Ubicar puntos de deteccion electrénica

En el presente PDSV se recomiendan también los siguientes criterios para definir

zonas de transito calmado:

a.
b.

Accidentes en los puntos o tramos

Justificacién por presencia de peatones o usuarios vulnerables. Zonas de
concentracion de peatones, tales como: centros educativos, mercados,
zonas de comercio.

Brechas para el cruce de peatones en tramos rectos e intersecciones:
tiempo entre dos vehiculos que cruzan sucesivamente en un punto
especifico.

Brechas para maniobras de vehiculos en intersecciones para cruces rectos
0O giros.

Mediciones de velocidad de recorridos

Para establecer las velocidades urbanas se recomienda seguir la Guia para
determinar la velocidad urbana de la CFPV emitida en el afio 2013. ANEXO 5.

Para ubicar el elemento tipo resalto se debe buscar el que cause menos

traumatismo al transito y que no genere riesgos para los usuarios. Las formas

usadas comunmente son:
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RESALTO DE SECCION PARABOLICA TIPO WATTS

Perfil longitudinal del resalto parabdélico

01,50 3.06 437 556 6,60 7.50 8.26 8.89 937 9.729.93 10.0 cm.+- Resalto de 10 cm. de altura
01.44 2.653.94 5.00 5.94 6,75 7.44 3.00 B.44 B.75 8.94 9.0 cm.+- Resalto de 9 cm. de altura
012302293284.17 495563 6206.67 7.03 7197 45 7.5 cm +- Resalto de 7.5 cm. de altura

ke 15cm 1.80m

y

L=3.60m

L3

Fuente: Alvaro Jorge de Maia Seco “Acalmia de Trafego” CCDAN. Coimbra. Portugal 2008, P - 45

RESALTOTIPO GWINMNETT
Resalto 1 mesa Gwinnett County
Hecha 9.21mm
—
1.B0m 1.50m 1.50m 1.80m
Fuente: Abvaro Jorge de Maia Seco "Acalmia de Trafego” CCDAN. Coimbra. Portugal 2008, P - 45
P ,3‘15{ Concreto asfiltico
G0cm Tapa
max. —
S e
ardinel :
Pavimento ™ apa de adherencia
existente
e e s
RESALTO CIRCULAR
Perfil longitudinal
— h=100cm.R=17.0m
h= 7.5 cm.R=23.0m
e 1 ——

T =
| = ;
5 L L=3Tm

Perfil transversal

R
Dimensiones recomendadas en Dinamarca para los Resaltos de Perfil Circular
Altura jcm) 1Z 12 12
Velocdidad de disefic (kphy 20 30 50
Altura {cm.) w0 10 10
Radio (m.) "N 20 13

Longitud de la cuerda {m.) 3 H 95
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RESALTO SINUSOIDAL

Perfil longitudinal de resalto sinusoidal para lograr 30 kph.

0 050 180 370 600 &30 1010 1150 12cm.

RN

je—>] 30cm J

8X30cm

1
P L=4.8 m

Perfil longitudinal de resalto sinusoidal para lograr 20 kph.
0 050 180 370 600 8301010 1150 12cm.

__________-___-___-————_

'(—>|2'Icn1

B¥X21cm I

L=3.36m

Perfil longitudinal de resalto sinusoidal para lograr 20 kph.

h

Dimensiones recomendadas en Holanda para los Resaltos Sinuscidales
Altura (cm.) 12 12
Velocidad de disefio (kph) 20 30
Distancia entre resaltos (m) 30 50

Longitud total (m.) 336 48
RESALTO TRAPEIZODAL
Perfil

w ol Ir .
.

Dimensiones recomendadas en Holanda para los Resaltos Trapezoidales

Altura jom) 12
Velocidad de disefio (kph) S0
Distanicia entre resaltos (m.) 80-100
Lomgitud del desarrollo jm.) 24
Pendiente de las mmpas (milésimas) 25
Longitud total {m.) 12
Fuente Crow

Grafica 40. Formas mas usadas para elementos de trafico calmado tipo resalto. Fuente: Guia de
transito calmado. CFPV 2013.
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Para la implementacién de zonas 30 o de trafico calmado se recomienda seguir la
Guia de medidas para calmar el trafico emitida por la CFPV en el afio 2013 y de
autoria de autoria de los Ingenieros Rodrigo Salazar Pineda, Margarita Rosa
Gbémez Betancur, Juan Carlos Salazar Pelaez, Jorge Humberto Rozo Gdémez.
ANEXO6.

12.3.2 Propuesta para la construccion de ciclo-infraestructura

La bicicleta es uno de los modos que se impone actualmente (2016) para mejorar
las condiciones de movilidad o brindar alternativas de modos no motorizados o
incluso para hacer deporte. Por este motivo es conveniente que se proyecte la
construccion de ciclo-infraestructura para generarle seguridad a quienes utilizan
este medio de transporte. La proyeccion de vias exclusivas y su construccion
tienen unas condiciones especiales en las cuales se debe tener en cuenta la
capacidad que se debe generar de acuerdo al volumen de transito de estos

vehiculos.

Uno de los primeros aspectos que se debe cuidar en la proyeccion de una ciclo-
ruta es la coherencia de la red.
La ciclo-infraestructura debe formar una unidad coherente, que permita conectar
de manera segura y continua los puntos de origen de los ciclistas con los destinos
principales de la ciudad: areas residenciales con areas administrativas, con areas
de empleo, con centros educativos, con centros recreativos y deportivos, con
estaciones de transporte publico, metro, entre otros.
Se debe prestar especial atencién a:

¢ Intersecciones y encuentros con otros modos de transporte

e Tipo de superficie de rodamiento (Pasos elevados, prioridad, color, textura

etc.)
e lluminacién

e C(Calidad de la infraestructura durante todo el recorrido
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La ciclo-infraestructura debe ofrecer al ciclista una ruta tan directa como sea
posible, garantizando el menor consumo de energia.
Se debe prestar especial atencién a:

e Velocidad: La velocidad de disefio y de operacion de la Ciclo-ruta debe ser
aquella que permita un viaje eficiente y atractivo al ciclista, y debe ir de
acuerdo con el entorno y las caracteristicas propias del contexto en directa
relacion con la seguridad del wusuario. Asi mismo, debe ser Ilo
suficientemente ancha para permitir al ciclista realizar viajes comodos y
libres de conflictos con otros ciclistas o usuarios de la via.

e Demoras o retrasos: Los ciclistas no deben ser detenidos continua y/o
innecesariamente. El trayecto debe ser realizado con continuidad y seguridad. Las
rutas o pasos en intersecciones disefiadas para ciclistas deben considerar
trayectos directos, evitando recorridos innecesarios que desestimulen el uso de la
infraestructura asignada para dicho propdsito y expongan a los ciclistas a utilizar
pasos inseguros, en busqueda de recorridos mas directos o cortos.

¢ Visibilidad: Toda la superficie de rodamiento, aproximacién a cruces y
posibles conflictos con otros modos de transporte deben ser siempre bien
percibidos por los diferentes usuarios de la via. La visibilidad del ciclista y hacia el
ciclista debe ser asegurada y no obstruida por ningun tipo de objeto o elemento
natural. En todo caso, evitar que el ciclista pierda la visibilidad por algun
obstaculo, o sea encandelillado por las luces de los vehiculos.

¢ Sentido de control social o seguridad: La infraestructura debe ser visible
en la ciudad, evitando ser ocultada por grandes obstaculos o separada de aquellos
corredores en donde las mismas personas ejercen cierto tipo de control social

frente a robos o lesiones.

Las pendientes longitudinales o la inclinacion de la ruta en relacion a su longitud
no deben tener un efecto negativo en el uso de la ciclo-infraestructura, incluyendo
aquellas de puentes, aproximaciones a viaductos.

* La pendiente transversal no debe superar el 2% de inclinacion para no producir

desequilibrio o inestabilidad en los ciclistas.
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* Impedimentos de trafico: La disposicion de la ruta, debe minimizar los
conflictos con otros modos de transporte, especialmente los cruces con vehiculos.
» Condiciones del contexto: El disefio de la ruta debe proteger al ciclista de la
contaminacion excesiva, viento, sol, e inclemencias del tiempo por medio de una
adecuada vegetacion, superficies no resbalosas y proveer al ciclista con infraes-
tructura adecuada en el recorrido, tal como paraderos o puntos de proteccion.

* Debido a que la Ciclo-ruta consiste en la unidon coherente de multiples trayectos e
intersecciones, donde las circunstancias (volumenes, funcién, espacio disponible,
trafico entre otros) son variables, el disefio de cada ruta debe también variar. Sin
embargo, es fundamental que el disefio de la Ciclo-ruta se desarrolle de manera
clara, que permita identificar y reconocerla contundentemente y mantener la

seguridad y comodidad durante todo su recorrido.

Espacialmente un ciclista necesita el siguiente espacio:

Ancho total de disefio:
1 metro

Ancho de |a bicicleta
con ciclista:
. 0.75 mis .

LILYT L] T | (LTI ETY
Desviacion Desviacion
Natural Natural
0.125 mis 0.125 mts

Adaptado de C.R.OW. 2011

Grafica 41. Necesidad espacial para un ciclista
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Los lineamientos de disefio minimos se resumen en la siguiente tabla:

OCUPACION DE ESPACIO CICLO-USUARIO
1.50 metros 2 ciclistas pueden apenas conducir juntos
2.00 metros 2 ciclistas pueden facilmente conducir juntos
2 .50 metros 3 ciclistas pueden apenas conducir juntos
3.00 metros 3 ciclistas pueden facilmente conducir juntos
3.50 metros 4 ciclistas pueden apenas conducir juntos
4 00 meftros 4 ciclistas pueden facilmente conducir juntos

Adapfado de CR.O.W. 2011

Tabla 17. Necesidad de espacio segun numero de ciclistas

En cuanto a velocidades de operacion es necesario tener en cuenta la velocidad
de disefo, la cual determina el radio y el peralte de las curvas, distancias minimas
de visibilidad e influye en determinar el ancho de la via.

La velocidad de disefio de una Ciclo-ruta no debe ser menor a 10km/h pensando
en la comodidad, seguridad, y estabilidad del ciclista. La velocidad de disefo
recomendada es de 25 a 30 km/h. La velocidad de disefio es diferente a la
velocidad de operacién. Se deben establecer la velocidad de acuerdo a la

siguiente figura:

Velocidad de Disefio - Zonas Urbanas Velocidad de Disefio - Zonas Rurales Velocidad de Disefio - Pendientes

Adaptado de Ciclociudades. 2010

Grafica 42. Consideraciones sobre la velocidad
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PENDIENTES MAXIMAS POR DISTANCIA SOBREANCHO DE VIiA EN PENDIENTES
3-6% Hasta 500 m oot Longitud (m)
6% Hasta 240 m o
25a75 | 75a 150 | Mas de 150
% Hasta 120 m
8% Hasta 90 m Entre3y5 - 0.20 0.30
9% Hasta 60 m
Entre 6y 9 0.20 0.30 0.40
10% Hasta 30 m
11-20% Hasta 15 m Mas de 9 0.30 0.40 0.50
Tomado de Ciclociudades. 2010
Tabla 18. Relacion pendiente — distancias maximas
VELOCIDAD DE DISENO EN PENDIENTES
. Longitud (m)
Pendiente (%)
25a75 75a 150 Mas de 150
Entre3y 5 35 Km/h 40 Km/h 45 Km/h
Entre6y 9 40 Km/h 50 Km/h 55 Km/h
Mas de 9 45 Km/h 55 Km/h 60 Km/h

Tomado de Instituto de Desarrollo Urbano. 1999

Tabla 19. Relacién pen:aiente - velocidad

Las ciclo-rutas pueden ser bidireccionales o unidireccionales, esto se define de

acuerdo con el espacio disponible para alojar uno o dos sentidos viales de la ciclo-

ruta. Se utiliza sentido unidireccional cuando no existe espacio suficiente en los

andenes o no existe separador para implantar la ciclo-ruta bidireccional.

Para el disefio, cuanto a trafico se deben tener en cuenta las siguientes

recomendaciones:
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CONSIDERACIONES DE DISENO

Aplicacion

Alo largo de vias con alto trafico de bicicletas (mayor a 750 bicicletas por dia) y un
alto trafico peatonal (mas de 160 peatones por hora en un metro de andén)

Ndmero de Bicicletas por hora (hora pico) Ancho efectivo (m)
Dimensiones Hasta 150 250
Mas de 150 3.50

Implementacion .

Se recomienda dejar un ancho minimo de 1.20 metros en las secciones para-
lelas de circulacién peatonal.

Prohibicion a la circulacion de motocicletas y ciclomotores
Instalacion de bolardos cuando existen accesos a garajes sobre el anden
Velocidad de disefio de hasta 30 km/h

Evitar que peatones circules sobre la berma de separacion entre la calzada
vehicular y la ciclorruta

Adaptado de C.R.OW. 2011

Tabla 20. Requisitos minimos segun el trafico de bicicletas

CONSIDERACIONES DE DISENO

Aplicacion

Alo largo de vias con alto trafico de bicicletas (mayor a 750 bicicletas por dia) y
un bajo trafico peatonal (menor a 160 peatones por hora en un metro de anden)

Ndamero de Bicicletas por hora (hora pico) Ancho efectivo (m)
Dimensiones 0-50 2.00
50 - 150 250
Mas de 150 3.50

Implementacion

Se recomienda dejar un ancho minimo de 1.20 metros en las secciones para-
lelas de circulacion peatonal.

Prohibicion a la circulacion de motocicletas y ciclomotores
Instalacion de bolardos cuando existen accesos a garajes sobre el anden
Velocidad de disefio de hasta 20 km/h

Una ciclorruta de doble sentido igual o inferior a 2.50m debe tener un espacio
adicional a lado y lado, el cual pueda ser utilizado por los ciclistas para realizar
acciones evasivas o maniobras de equilibrio en caso de ser necesario.

Adaptado de C.R.O.W. 2011

Tabla 21. Requisitos minimos segun el trafico de bicicletas
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Los siguientes son los requisitos minimos en cuanto a sefalizacion.

DIMENSIONES Y FORMA DE LAS SENALES SENALES REGLAMENTARIAS
Tipo de Serial Forma Tamario Pare SR-01
Preventiva Cuadrado 45 x 45 cm m Esta sefial se emplea para no-
. . 45 cm de tificar al ciclista la obligacion de

Reglamentarna Circulo diametro b detenerse
Reglamentaria .
SR.01 PARE Octégono | 45 cm de altura Ceda el paso SR-02
Reglamentaria =) Esta sefial | tifi-
SRO2Cedael | Trangulo | 45cm de lado 1 /| car sl ciclista la obigacion de ceder
Paso el paso.
Informativa de -

- Rectangulo 45 x 375 cm
SEenvicio 9 ! Conserve la derecha SRC-01
Informativa de . Depende del

N Rectangulo
destino texio Esta sefial se emplea para no-

45 cm
—_—

30-200 em @

45cm

160 - 220 cm

tificar al ciclista la obligacion de
circular por el carril derecho.

4+
=

Obligatorio descender de la bicicleta SRC-02

Esta sefial se emplea para no-
tificar al ciclista la necesidad de
bajarse de la bicicleta cuando vaya
a circular con pasos compartidos
con peatones

@

Circulacién no compartida

Esta sefial se emplea para notific-
ar al ciclista y al peaton que deben
circular por el corredor corresponi-
dente a cada tipo de usuario.

Adaptado de Ministerio de Transporte, 2012 (pp.707-708)

Circulacion prohibida de mascotas

Esta sefial se emplea para notifi-
car a los usuarios la prohibicion de
transitar con mascotas.

@

Circulacion compartida

SENALES INFORMATIVAS

Nombre o codigo de la ciclorruta

Esta sefial muestra el nombre
o codigo de la ciclorruta si este
existe.

5

Esta sefial se emplea para noti-
ficar al ciclista y al peaton que la
ciclovia es compartida.

£
A

SENALES PREVENTIVAS

Vehiculos en la ciclovia SPC-01

Esta sefial se emplea para ad-
vertir al ciclista la proximidad de
un tramo de ciclovia sobre el cual
pueden cruzar vehiculos automo-
tores.

b

Descenso fuerte

Esta sefial se emplea para advertir
al ciclista la proximidad de un sec-
tor de la via con una pendiente
fuerte de descenso.

&

Ascenso fuerfe

Esta sefial se emplea para advertir
al ciclista la proximidad de un sec-
tor de la via con una pendiente
fuerte de ascenso.

®

Direccién de la ciclorruta

Esta sefial informa a los ciclistas
el rumbo a seguir para alcanzar un
destino.

t
5
:

Cicloparqueadero

Esta sefial informa al ciclista un
sitio de estacionamiento de bicicle-
tas.

o

Fin ciclorruta

Esta sefial se emplea para infor-
mar al usuario la terminacion de la
ciclorruta por la que se esta circu-
lando.

P

=

Inicio ciclorruta

Esta sefial informa al usuario el
inicio de una ciclorruta.

&

CICLORRUTA

Adaptado de Ministerio de Transporte, 2012 (pp.707-708)
Grafica 43. Requisitos en sefalizacion
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Zona compartida ciclistas - peafones

Esta sefial informa al ciclista de
un lugar de circulacién compartida
con peatones.

>

Inicio ciclobanda

Esta sefial se emplea para no-
tificar al ciclista el inicio de una
ciclobanda. r

/&

Fin ciclobanda

Esta sefial se emplea para notificar Demarcacion de cruce con preferencia para la ciclomuta

al ciclista el fin de una ciclobanda. ;

{
Demarcacion de cruce con preferencia para la via de automotores

Grafica 44. Requisitos en sefalizacion

Para la proyeccion de ciclo-infraestructura se recomienda seguir la Guia Ciclo-
infraestructura — Colombia del afo 2016 emitida por el Ministerio de Transporte.
ANEXO 7.

12.3.3 Otras recomendaciones para garantizar infraestructura segura

Acciones concretas frente a la implementacion del PDSV en el organismo

de transito en materia de Infraestructura vial

e Crear en el cargo de jefe técnico

e Realizar estudio de sefalizacién vial y la compra e instalacion de la

misma en todos los municipios donde no existe organismo de transito.

e Senalizar las zonas 30 (trafico calmado donde la velocidad deba ser 30
Km/h).

e Realizar un plan de aceras para los municipios: recuperacion,

mejoramiento
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e Implementar procesos de auditorias de seguridad vial para todos los

proyectos viales nuevos o de intervenciones para mejoramiento de vias.

e Proyectar infraestructura para bicicletas

Tabla 23. Acciones recomendadas para el Pilar de Infraestructura Segura

12.4. Medidas sobre los vehiculos.
En este pilar se deben tener en cuenta los siguientes aspectos:
e Promocidén y control de la revision de los vehiculos automotores.
¢ Mantenimiento de las caracteristicas originales de los vehiculos
e Eleccion de vehiculos con equipamiento de seguridad activa y pasiva
e Control de la instalacion, porte y funcionamiento de los cinturones de
seguridad en los vehiculos
e Uso obligatorio de los sistemas de retencion infantil

e Vehiculos de transporte publicos seguros.

Es importante que el departamento se cuente controles al estado técnico-
mecanico de los vehiculos, Este es uno de los aspectos que debe garantizarse

mediante las siguientes acciones:

e Revision técnico mecanica establecida por ley en Colombia.

e Uso del casco para los motociclistas: en este caso se debera ejercer control
sobre los usuarios de las motocicletas para que se regularice el uso del
mismo en las vias del departamento. Se debe verificar ademas la idoneidad
y calidad de los cascos que se venden en el departamento mediante la
revision a la luz de la normatividad que establece el tipo de casco que
deben usar los motociclistas.

e Cumplimiento de la normatividad para el transporte escolar. Se debe
verificar que el transporte escolar se preste por empresas habilitadas y que
brinden lo requerido en la normatividad Decreto 1079 de 2015 del Ministerio
de Transporte como son:
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o Cinturones de seguridad para todos los asientos

o Ventanas para las salidas de emergencia

o Alarmas de reversa para los vehiculos

o Control a la velocidad con GPS o dispositivo que informe de la
velocidad a los usuarios.

o Condiciones técnico-mecanicas optimas.

Se debe procurar que los propietarios de vehiculos en los municipios cuenten con

oferta de centros para la realizacion de la revisidon técnico-mecanica.

En cuanto a garantizar la seguridad de los vehiculos, se debe implementar el
seguimiento a la revision técnico-mecanica de los vehiculos y la operatividad

donde se realicen inspecciones a los vehiculos que circulan en el departamento.

El nuevo organismo de transito departamental debe procurar por tener personal
idéneo para la realizacion de inspecciones a vehiculos. El trabajo de inspeccidn a
vehiculos debe abordar la revisidbn ambiental, para este fin se debe acudir a la

autoridad ambiental para que apoye con equipos o personal especializado.

Otro aspecto que se debe vigilar para garantizar que los vehiculos sean seguros
es la vigilancia sobre las alteraciones a las carrocerias o mecanismos de

funcionamiento que estos traen de fabrica.

Se debe vigilar igualmente que los vehiculos que prestan el servicio de transporte
publico en el departamento tengan las habilitaciones, documentos, sistemas de
seguridad como cinturones y demas elementos de seguridad pasiva y activa para

su correcta operacion.
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Acciones concretas frente a la implementacion del PDSV en el organismo

de transito en materia de vehiculos seguros

e Generar capacidad para el control operativo a la revisidn técnico-

mecanica

e Revisar las condiciones de los vehiculos que prestan el servicio publico

urbano, rural y escolar

e Mejorar las competencias del personal operativo del nuevo organismo de
transito y personal existente para la realizacion de inspecciones a

vehiculos

e Vigilar a través del cuerpo operativo del nuevo organismo de transito y el
existente, para que las caracteristicas de fabrica de los vehiculos no sean

modificadas.

e Realizar seguimiento a las condiciones ambientales de los vehiculos, en

compania de la autoridad ambiental del departamento.

Tabla 24. Acciones recomendadas para el Pilar de vehiculos seguros

12.5. Atencidn a las victimas de los accidentes de transito

Esta linea de accidén debe tener en cuenta los siguientes aspectos:
e Atencidn inicial oportuna a las victimas de los siniestros de transito
o Mejoramiento de la atencidén hospitalaria
e Sistema de informacion de las victimas de siniestros viales.

e Acompafamiento a familias de las victimas de los accidentes viales.

Los accidentes de transito generan traumatismos y pérdidas para la sociedad. Un
accidente puede ser la ruina de una familia, no solo por las pérdidas materiales,

sino por la pérdida de calidad de vida. etc.

Es importante que las administraciones municipales empiecen a darle importancia
a la accidentalidad vial, pues, en muchos municipios, existe alto riesgo vial por las

condiciones en que deban moverse los habitantes, la falta de control a los

El camino del desarrollo y la /A7 Pagina 176



PLAN DE SEGURIDAD VIAL DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

usuarios, la falta de conocimiento de los riesgos asociados a la movilidad, los
escases de recursos para atender las emergencias por hechos de transito en los

centros de salud.

Una de las formas de asignarle los recursos necesarios a la seguridad vial, es
entendiendo la accidentalidad vial como un problema de salud publica. Por eso,
dentro de la politica de seguridad vial del Gobierno Nacional, se establece la linea

de accidon que impulse una atencion oportuna a los accidentados.

Una de las maneras de brindar garantias de una atencion oportuna a los
accidentados por hechos de transito es la dotacién oportuna y eficiente de buenos

servicios médicos de urgencia y transporte.

Por eso en el presente Plan Departamental de Seguridad Vial se dejan
recomendaciones sobre las condiciones minimas para garantizar una atencion

oportuna.

Es importante que se trabaje con las entidades que prestan servicios de urgencias
ante los accidentes de transito para que se garantice la atencion oportuna estas
personas a fin de prevenir muertes o lesiones que dejen secuelas por mala

practica médica o negligencia.

Segun el PNSV 2011 — 2021 se tienen los siguientes lineamientos:

El pilar estratégico de atencion y rehabilitacion a victimas busca el
restablecimiento integral de las condiciones fisicas y psicosociales de las mismas,
asi como de sus familiares. Por tanto, se garantizara el derecho a la atencion
prehospitalaria, hospitalaria y a la rehabilitacion a nivel fisico, mental y psicosocial,
permitiendo la dignificacion y la recuperacion por los traumatismos causados por

los accidentes de transito.
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El pilar se fundamenta en tres grandes componentes especificos:
e La atencion prehospitalaria y hospitalaria
e Acompafiamiento a victimas y rehabilitacion e inclusion a personas con
discapacidad y de manera transversal,

o El sistema de vigilancia en salud publica de los accidentes de transito.

Al respecto, se promueve un servicio de atencion pre--hospitalaria y hospitalaria
organizado, fortalecido en varios de sus componentes y contextos y con una
mejora en el acceso a estos servicios. De forma transversal, la vigilancia
promovera no solo la evaluacion del servicio de atencion sino el aseguramiento del
sostenimiento del sistema y la mejora en la calidad y unificacion de los datos

relacionados con los accidentes de transito.

A continuacion, se muestra la estructura que debe darse al trabajo de la linea de

acciéon de Atencion y rehabilitacion a las victimas del PNSV 2011- 2021.
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s,

Vigilancia en salud
plblica de accidentes

de rinsite

Figura 39. Pilar =stratégion

de stengién y rehabilitacian a wictimas

|

Desamsllar &f disgndsicn de la stencifin prehespitalaria,
hespitalaria y rebabilitacibe de aceidentes de trdnsAs.

Fartalecer k2 capacidad instalada en la atencion
prebaspitaiaria.

CGrear el nidmers tnize de emengencias y olros mecanismos
Oz aceese a los siemas de emergencia.

Actuslizar L puias de APH [atencin prehospitalaria).

Unificar |a clasificacibm de lesiomes friage} para actidentes de
trénsity en ateacitin prehospitalaria y hespitalaria.

Diefimir e implementar kas rutas de atencién e szlud por
accidentes de tainsia.

Fortalecer y promireer los mecanismos de atcese a ks
programas de terapia ncupacienal 3 las vichmas de
fraumafsmes refacionzdos con aceidentes de ténsia.

Prameeer programas educativas y de foemaeiln para el
frabaje a las vicSmas de fraumaismaos relacioaades con
I accidenbes de frinsito

Dizzfiar & implzmentar el programa de peneracitn de operiumidades

lsborales para lzs vichmas de los raumatizmos relacienados con
accidentes de bdnsito en condicitn de discapacidad.

Impulsar k3 creaciin del sistema integral de acompanamients
que wiente 2 familiares y wichmas de accidentes de trdnsi.

Promaver |2 parfizipaciin e s aspcizciones de vitimas.

Impbementar el sistema de vigilzncia en salud pdbica d
atidentes & frnsity,

-

Grafica 45. Descripcion de acciones para el pilar de Atencion a Victimas- Fuente PNSV 2011-2021.

Desde la Secretaria de Transito y Transporte se debe dar a conocer a gerentes,

administrativos y personal de atencién de clinicas y hospitales el articulo 195 del
Decreto Nacional 663 de 1993 - Estatuto Organico Financiero: “ATENCION DE
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LAS VICTIMAS. 1. Obligatoriedad. Los establecimientos hospitalarios o clinicos y
las entidades de seguridad y previsidn social de los subsectores oficial y privado
del sector salud estan obligados a prestar la atencion médica, quirurgica,
farmacéutica u hospitalaria por dafios corporales causados a las personas en

accidentes de transito.

Existen sanciones en caso de que los establecimientos hospitalarios y clinicos se
nieguen a prestar asistencia En el numeral 2 y 3 del articulo 195 del Decreto
Nacional 663 de 1993 - Estatuto Organico Financiero: “ATENCION DE LAS
VICTIMAS establece sanciones institucionales para los establecimientos
hospitalarios y clinicos y entidades de seguridad y prevision social que se nieguen
a prestar el servicio, seran sancionadas segun la naturaleza y gravedad de la

infraccion, asi:

e Multas en cuantia hasta de 300 salarios minimos legales mensuales
vigentes;

¢ Intervencion de las actividades administrativas y técnicas de las entidades
que prestan servicios de salud, por un término que no exceda de seis (6)
meses;

e Suspension o pérdida definitiva de la personeria juridica de las entidades
privadas que presten servicios de salud, y

e Suspension o pérdida de la autorizacion para prestar servicios de salud”.

Se establecen sanciones a gerentes, administrativos o representantes legales de
estos centros cuando no se dé la atencién oportuna a los accidentados. La
sancion consiste en la imposicion de una multa hasta por el equivalente a
trescientos (300) salarios minimos legales diarios vigentes, o, incluso, con la
cesacion de su vinculo legal y reglamentario o laboral y, en su caso, con la
destitucion.

“Articulo 195.- Atencion de las Victimas.
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1. Obligatoriedad. Los establecimientos hospitalarios o clinicos y las entidades de
sequridad y prevision social de los subsectores oficial y privado del sector salud
estan obligados a prestar la atencibn médica, quirdrgica, farmacéutica u
hospitalaria por darfios corporales causados a las personas en accidentes de
transito.

Modificado por el art. 244 numeral 4, Ley 100 de 1993. El nuevo texto es el

siguiente: E| Gobierno Nacional determinara las tarifas a que deben sujetarse los
establecimientos hospitalarios y clinicos, de los subsectores oficial y privado de
que trata el articulo 50. de la Ley 10 de 1990, en la prestacion de la atencion
meédica, quirargica, farmacéutica y hospitalaria a las victimas de los accidentes de
transito. Las tarifas que establezca el Gobierno Nacional seran fijadas en salarios
minimos legales.

Texto anterior:

El Ministerio de Salud, a través de la Junta de Tarifas para el Sector Salud, fijara
las tarifas y establecera las normas y procedimientos para el reconocimiento y
pago de los servicios de atencion médica, quirurgica, farmacéutica u hospitalaria
que se presten a las personas por darios corporales causados en accidentes de
transito, por parte de las entidades aseguradoras a los establecimientos referidos.
2. Sanciones institucionales para los establecimientos hospitalarios y
clinicos y entidades de seguridad y prevision social. Los establecimientos
hospitalarios o clinicos y las entidades de seguridad y prevision social de los
subsectores oficial y privado del sector salud que incumplan las obligaciones
previstas en las disposiciones de los capitulos IV y V del presente Estatuto y sus
normas reglamentarias, quedaran sujetos a las siguientes sanciones, segun la
naturaleza y gravedad de la infraccion:

a. Multas en cuantia hasta de 300 salarios minimos legales mensuales vigentes;

b. Intervencion de las actividades administrativas y técnicas de las entidades que
prestan servicios de salud, por un término que no exceda de seis (6) meses;

c. Suspension o pérdida definitiva de la personeria juridica de las entidades
privadas que presten servicios de salud, y

d. Suspension o pérdida de la autorizacion para prestar servicios de salud.
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3. Sanciones personales. Los representantes legales, administradores,
funcionarios, empleados y en general, los responsables del incumplimiento en la
atencion obligatoria de victimas en los establecimientos hospitalarios o clinicos y
las entidades de sequridad y prevision social de los subsectores oficial y privado
del sector salud, seran sancionados con multas hasta por el equivalente a
trescientos (300) salarios minimos legales diarios vigentes, o, incluso, con la
cesacion de su vinculo legal y reglamentario o laboral y, en su caso, con la
destitucion.

Paragrafo. - La Superintendencia Nacional de Salud sera la entidad encargada de
imponer las sanciones a que se refiere este numeral.

El Gobierno Nacional, en el reglamento del Decreto 1032 de 1991, establecera el
procedimiento para la aplicacion de tales sanciones.

Los establecimientos hospitalarios o clinicos y las entidades de seguridad y
prevision social, que hayan prestado tales servicios o que hayan incurrido en
gastos de transporte de las victimas, son los titulares de la accion para reclamar a

las aseguradoras, y la accion la inician una vez se haya prestado e servicio”.

El articulo 195 del EOF establece respecto de la reclamacion, lo siguiente:

“Una vez se entregue la reclamacion, acompanada de las pruebas del accidente y
de los danos corporales; de su cuantia, si fuere necesario, y de la calidad de
causahabiente, en su caso, las entidades aseguradoras pagaran la indemnizacion
dentro del mes siguiente a la fecha en que el asegurado o beneficiario acredite,
aun extrajudicialmente, su derecho ante el asegurador, de acuerdo con el articulo
1077 del Codigo de Comercio. Vencido este plazo, el asegurador reconocera, y
pagara al asegurado o beneficiario, ademas de la obligacién a su cargo y sobre el

importe de ella, la tasa de interés prevista en el articulo 83 de la Ley 45 de 1990”.

Un aspecto importante a tenerse en cuenta es la Resolucion 1220 del 8 de abril de
2010 expedida por el Ministerio de la Proteccion Social, mediante la cual se
“‘establecen las condiciones y requisitos para la organizacién, operacion y

funcionamiento de los Centros Reguladores de Urgencias, Emergencias y
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desastres CRUE”, tenemos que segun lo dispuesto en el articulo 54 de la Ley 715
de 2001, el servicio de salud a nivel territorial debe prestarse a través de la
integracion de las redes articuladas de las unidades prestadoras de servicios de

salud.

Se debe garantizar la correcta articulacion entre el CRUE y los centros de salud
del departamento de tal manera que se dé una oportuna atencién a los

accidentados.

e Lahoradorada
En seguridad vial hay un concepto que debe ser regla, el cual es ampliamente
recomendado en caso de un accidente de transito. Cualquier persona, victima de
un accidente de transito, debe recibir atencion a la mayor brevedad posible, pues
cada minuto que pase representa un riesgo. Es por esto que se habla de la hora
dorada, los primeros minutos después del accidente, en donde se debe recibir la

ayuda especializada en pro de evitar mayores lesiones.

Existen lesiones, que, durante un accidente de transito, no son evidentes en ese
mismo momento y por esa razén deben ser abordadas por personal especializado,
y de no darse el manejo adecuado, en el futuro el paciente puede presentar

lesiones del sistema neuroldégico y motriz que a veces son de caracter irreversible.

Es a estos primeros minutos después de ocurrido el accidente de transito, donde
se debe hacer el mayor esfuerzo por brindar la asistencia oportuna y eficiente a lo

que se le denomina hora dorada.

Un trabajo importante que se debe realizar es controlar la documentacion de los
vehiculos, especialmente la vigencia del SOAT, debido a que esto garantiza la

oportuna atencion a los accidentados.
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De igual forma se debe hacer seguimiento a la atencion oportuna de todos los

centros asistenciales en salud del departamento.

Para mejorar la capacidad para atender emergencias con accidentes de transito
se debe dar cumplimiento a lo establecido en la Resolucion 000929 de marzo de
2017, del Ministerio de Salud y Proteccion Social. Esta norma establece los

siguiente:

¢ Notificacién y acceso al sistema.

e Coordinacién y gestion de las solicitudes.

e Atencion prehospitalaria y traslado de pacientes.

e Atencion de urgencias y hospitalaria.

e Educacion a la comunidad e Implementacion de programas de Primer
Respondiente.

e Investigacion y vigilancia epidemioldgica.

e Formacion del talento humano requerido.

Se deben implementar las siguientes acciones concretas para mejorar la

capacidad de respuesta en caso de accidentes viales:

e Creacion del Sistema de Emergencias Médicas — SEM.

e Fortalecer el direccionamiento de pacientes

e Crear el Niumero Unico de Seguridad y Emergencias -NUSE o aquel que
cumpla sus funciones.

e Capacitaciones para personal que atiende emergencias, las capacitaciones

se resumen en los siguientes cuadros.
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Formacioén Técnica en rescate vehicular al personal que realiza dicha

funcion.

Taller 1 Marco Teodrico Rescate Vehicular.

Taller 2: Afianzamiento en Rescate a victimas en accidente Vehicular.

Tabla 25. Acciones recomendadas para el Pilar de Atencion a Victimas de los Accidentes de

Transito- Rescate Vehicular.

Formacion de Profundizacion y actualizacion al personal que realiza la
atencion inicial, el soporte, el traslado de victimas por accidentes de transito

hasta a institucion hospitalaria.

Taller 3. Atencién Pre hospitalaria accidentes de transito.

Taller 4. Afianzamiento Atencion Pre hospitalaria accidentes de transito.

Taller 5. Primeros respondientes en accidentes de transito de vehiculos que

transportan sustancias peligrosas.

Tabla 26. Acciones recomendadas para el Pilar de Atencion a Victimas de los Accidentes de

Transito- Atencion pre-hospitalaria.

Acciones concretas frente a la implementaciéon del PDSV en el organismo
de transito en materia de atencién y rehabilitacién a las victimas de los

accidentes de transito

e Oferta de talleres para personal que maneja emergencias con accidentes

de transito en el departamento.

e Establecer un programa de apoyo psicolégico a las victimas de
accidentes de transito o sus familias mediante contratacion de
profesionales por o¢rdenes de servicio o con funcionarios de la
Gobernacién y los municipios mediante la dependencia de Salud

departamental.

e Realizar un diagnéstico de la capacidad instalada en el departamento

versus la necesaria para atender emergencias con accidentes de transito
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y donde se planteen las alternativas de solucion y el plan de inversiones

necesarias.

Tabla 27. Acciones recomendadas para el Pilar de Atencion a Victimas de los Accidentes de

Transito- Rehabilitacion a Victimas.

13.Indicadores del Plan Departamental de Seguridad Vial

Las cualidades mas representativas son las siguientes:

e Validez: Deben reflejar y medir los efectos y resultados del programa o
proyectos, y los factores externos a éstos.

e Pertinencia: Deben guardar correspondencia con los objetivos y la
naturaleza del programa o proyecto, asi como con las condiciones del
contexto (Medio social) en donde se gestiona.

e Demostrables: Deben evidenciar los cambios buscados.

¢ Relevancia: Deben servir efectivamente al usuario para la toma de
decisiones. Es decir, deben captar un aspecto esencial de la realidad que
buscan expresar, en términos descriptivos y en su dimension temporal,
teniendo en cuenta que su importancia se dara segun el momento en el que
brinden resultados; en otras palabras, pueden ser irrelevantes en
determinado momento.

e Representatividad: Deben expresar efectivamente el significado que los
actores le otorgan a determinada variable.

o Confiabilidad: Las mediciones que se realicen, por diferentes personas
deben arrojar los mismos resultados.

¢ Sensibilidad: Deben reflejar el cambio de la variable en el tiempo, es decir,
debe cambiar de forma efectiva y persistente a lo largo del periodo de

analisis.

Los indicadores que se proyectan para realizar seguimiento a las acciones del
PDSV en el departamento del Cesar por cada pilar son:
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A. Fortalecimiento de la gestion institucional
e Indicador de resultado
o Cantidad de recursos asignados vy gestionados para |la
implementacion del PDSV.
o Numero de normas generadas para mejorar las condiciones de
seguridad vial en el departamento.

o Nivel de cumplimiento en la implementacion del PDSV

B. Comportamiento humano
¢ Indicador de resultado
o Numero de usuarios intervenidos con estrategias de seguridad vial
o Numero de muertes
o Numero de lesionados
o Numero de instituciones educativas intervenidas
o Numero de operativos de control asi:
= Velocidad
» Embriaguez
» Uso del casco
= Uso del cinturén de seguridad
= Uso de teléfonos moviles
o Numero de usuarios sancionados por violar las normas de transito
o Numero de dispositivos de control implementados
o Disminucién de los accidentes de transito
o Disminucion de los muertos en accidentes de transito
o Disminucién de los lesionados en accidentes de transito
o Numero de empresas que entregaron el PESV
¢ Indicador de producto

o Poblacion beneficiada con las estrategias en seguridad vial

C. Infraestructura segura

e |ndicador de resultado
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o Numero de propuestas de infraestructura vial o espacio urbano para
la movilidad segura.

o Porcentaje de proyectos que incluyen criterios de seguridad vial en
sus disefos, ejecucion y puesta en operacion.

o Numero de vias sefnalizadas

o Numero de sefnales instaladas

o Cantidad en Km de ciclorutas construidas

o Cantidad en Km de aceras intervenidas

Vehiculos seguros
Indicador de resultado
o Numero de vehiculos que cumplen la revision técnico-mecanica

o Numero de vehiculos inspeccionados

. Atencion y rehabilitaciéon de las victimas de los accidentes de transito

Indicador de resultado
o Personal de emergencias capacitado
o Cobertura de los servicios de atencion de emergencias

o Tiempo de respuesta para la atencion prehospitalaria y hospitalaria

14. Divulgacion del Plan Departamental de Seguridad Vial

La divulgacion del PDSV se dara a través de las siguientes instancias:

Relaciones publicas y gestion de medios. Esta labor la debera realizar la
oficina de comunicaciones de la Gobernacion o el organismo de transito.
Medios de comunicacion masiva: Se daran a conocer a través de estos
medios, las diferentes acciones y estrategias ejecutadas a raiz del PDSV.
Medios auxiliares y complementarios: se usara publicidad maévil o tipo valla
para la publicaciéon de las diferentes estrategias.

Material promocional: son las piezas de apoyo para entregar a los

diferentes usuarios viales.
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e Material de referencia: Son todos los documentos o guias usadas para
apoyar los programas o estrategias del PDSV.

e Web y redes sociales: Son las diferentes alternativas para informar y
multiplicar de manera virtual, las diferentes acciones o estrategias del
PDSV.

15.Modelo de la Ficha del Plan de Accion

Plan de Seguridad Vial

Entidad Territorial

Z
o

Ficha Técnica No 1

Nombre de la accion

Descripcion de la accion

Programa asociado

Pilar Asociado

Agente: Propietario de la accién

Agente: Participacion de la accion

Autor: Colaborador externo

Periodo de realizacion

©O| 0 N| O O & W N =~

Indicador asociado
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16.Listado de Anexos

ANEXO 1. Diagnostico de la Seguridad Vial del Departamento del Cesar.

ANEXO 2. Formulacion del Plan Departamental de Seguridad Vial del
Departamento del Cesar

ANEXO 3. Acto administrativo por medio del cual se adopta el Plan Departamental
de Seguridad Vial y se crea el Comité de Seguridad Vial Municipal

ANEXO 4. Cartillas del MEN “Saber Moverse”

ANEXO 5. Guia para determinar el limite de velocidad Urbana

ANEXO 6. Guia de Medidas para Calmar el Transito

ANEXO 7. Guia-cicloinfraestructura-Colombia-20160413-ISBN digital
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